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1 Kurzfassung

1.1 Vorhabenbeschreibung

Die Schweizerische Bundesbahnen AG (nachfolgend SBB) beabsichtigt den Doppelspurausbau der Strecke
770 von der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sid.

Die SBB beschreibt auf Seite 5 des Erlauterungsberichts [1] das Planungsziel fiir den Doppelspurausbau von
der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sud wie folgt:

Mit dem Ausbauschritt STEP 2035 hat der Bund die schweizweite Weiterentwicklung der Bahninfrastruktur
als Grundlage fiir den Ausbau des Angebots beschlossen. Hierzu gehdren Kapazitatsausbauten in verschie-
denen Korridoren.

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich tiber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt werden.
Im Guterverkehr sind zudem ganztégig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem Rangierbahn-
hof Limmattal (RBL) und dem Giiterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflr nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Guterverkehr vorgesehen sind. Dement-
sprechend steht dem Glterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur Verfligung. Dies
fuhrt zu erheblichen Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit und Flexibilitat des Guterverkehrs.

Die Strecke zwischen Zirich und Schaffhausen weist im Abschnitt zwischen Bilach und Schaffhausen drei
unterschiedlich lange Einspurabschnitte auf.

. Abschnitt Eglisau — Huntwangen-Will: 0,8 km
. Abschnitt Rafz — Jestetten Sud: 5,0 km
. Abschnitt Fischerhélzlitunnel — Neuhausen: 2,2 km

Aufgrund dieser einspurigen Abschnitte ist die Strecke mit dem heutigen Angebot im Personenverkehr und
den Guterverkehrstrassen an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt. Der Ausbau des Angebots ist nur mit einer
Erweiterung der Infrastruktur moglich. Das Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz hat dementsprechend die
SBB beauftragt, diesen Infrastrukturausbau umzusetzen.

Das vorliegende Projekt sieht den Bau eines zweiten Gleises auf einer Lange von 3,6 km im heutigen
Einspurabschnitt zwischen Rafz und Jestetten Stid vor. Der Beginn der Doppelspur liegt kurz vor der deutsch-
schweizerischen Grenze und reicht bis zum Ortseingang von Jestetten, wo der Anschluss an die in den Jahren
2010 bis 2012 erstellte Doppelspur Jestetten Std — Fischerhdlzlitunnel erfolgt.

Auf Seite 6 des Erlauterungsberichts [1] wird das Vorhaben wie folgt abgegrenzt:

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung bezieht sich ausschlief3lich auf den auf deutschem Gebiet
liegenden Abschnitt der Strecke 770 Bilach — Schaffhausen von km 29.35 (Staatsgrenze D — CH bei
Lottstetten) bis km 32.61 (heutige Spaltweiche bei Jestetten Sud).

Datum: 11.08.2025 dokument: 25012_bep01_250811 Seite 5
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Die AusbaumaRnahmen auf dem schweizerischen Abschnitt zwischen km 28.95 (nérdlich Rafz) und km
29.35 (Staatsgrenze D — CH) sind nicht Gegenstand dieses Antrages, sondern werden in eigenstéandigen
Plangenehmigungsverfahren durch das Schweizerische Bundesamt fiir Verkehr BAV gepruft und genehmigt.

Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Lageplan des Doppelspurausbaus zwischen der Grenze zur Schweiz
bis nach Jestetten-Suid, wo der Doppelspurausbau bereits realisiert wurde.
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Abbildung 1 Ubersichtsplan, Doppelspurausbau Lottstetten - Jestetten-Siid, Quelle: SBB AG, 2025
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1.2 Prifung der Planfeststellungsunterlagen fir den Doppelspurausbau
Lottstetten - Jestetten-Siid aus Sicht des Schall- und des Erschutterungsschutzes

Von der Strecke 770 gehen nach Realisierung des Doppelspurausbaus erhebliche Gerduscheinwirkungen
auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke aus. Hiervon betroffen
sind die Gemeinde Lottstetten und in geringerem Umfang die Gemeinde Jestetten.

Die Gemeinde Jestetten hat die KOHNEN BERATER & INGENIEURE GMBH & CO. KG beauftragt, die vom
04.06.2025 bis zum 03.07.2025 offengelegten Unterlagen hinsichtlich des Belangs des Schallschutzes und
des Erschitterungsschutzes auf die schutzbedurftigen Nutzungen im Bereich der Gemeinde Jestetten zu
prifen.

Die offengelegten Planfeststellungsunterlagen enthalten die folgenden relevanten schalltechnischen und
erschutterungstechnischen Gutachten:

. Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Bauldarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschiitterungen Betrieb
. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Bau

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Kritikpunkte an den Gutachten und den daraus resultierenden
Forderungen aus Sicht des Schall- und Erschiitterungsschutzes aufgefiihrt.

1.3 Gutachten Schienenverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.01)

131 Kritikpunkte

Die Zugzahlen des Guterverkehrs der vorstehenden Gutachten und Zahlungen unterscheiden sich gravierend.

1. Es ist nicht verstandlich, warum die Zugzahlen des Giterverkehrs im Gutachten Schienenverkehrs-
larm [10] zum Doppelspurausbau Lottstetten deutlich geringer sind als die vergleichbaren Zahlen im

Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17] aus dem Jahr 2008 zum Doppelspurausbau
Jestetten. Dies gilt umso mehr, als dass es erklartes Ziel sowohl der Schweiz als auch Deutschla

nd ist,

Guterverkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Daher sind mindestens die Zugzahlen des
Guterverkehrs aus dem Planfeststellungsverfahren Jestetten dem Gutachten Schienenverkehrslarm

[10] zum Doppelspurausbau Lottstetten zugrunde zu legen.

2. Entgegen dem Planungsziel zum Doppelspurausbau in Lottstetten werden die durch den zwei-
gleisigen Ausbau geschaffenen freien Glterzugtrassen bei der Berechnung des Schallschutzkon
in der Gemeinde Lottstetten und Jestetten nicht zugrunde gelegt. Die Zugzahlen des Gliterverk

zepts
ehrs

im Prognosejahr-Nullfall ohne Doppelspurausbau sind nur unwesentlich geringer als die Zahl im

Prognose-Planfall mit Doppelspurausbau.

Datum: 11.08.2025 dokument: 25012_bep01_250811
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1.3.2

1.4

141

1.4.2

Die Angaben der SBB belegen fir die Zeiten des Umleitungsverkehrs der Glterziige von der
Rheintalbahn auf die Bahnstrecke durch Lottstetten bis zu 43 Guterziige am Tag. Somit kann selbst
die nicht ausgebaute Strecke 770 eine deutlich hohere Zahl von Gliterziigen abwickeln als die fur das
Jahr 2035 zum Doppelspurausbau Lottstetten unterstellten Zugzahlen. Der Anteil von Umleitungs-
verkehren von der Rheintalbahn auf die Strecke durch Lottstetten wird durch die in den kommenden
Jahrzehnten anstehenden Neu- und Ausbaumafinahmen der Rheintalbahn deutlich zunehmen.

Forderungen

Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist zu tiberarbeiten. Der Erarbeitung des Schallschutz-
konzepts fiir den Doppelspurausbau in Lottstetten sind zumindest die Zahlen des Gliterverkehrs aus
dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarms [17] zum Doppelspurausbau in Jestetten geman
der Tabelle 1 des vorliegenden Beratungspapiers 01 zugrunde zu legen.

Zusétzlich sind die freien Trassen fir Giiterziige sowohl am Tag als auch in der Nacht zu berticksich-
tigen. Die Berucksichtigung freier Trassen ist auch daher erforderlich, da die Strecke 770 eine
wichtige Umleitungsstrecke fiir den Neu- und Ausbaumafinahmen der Rheintalbahn zwischen
Karlsruhe und Basel ist. Ein robustes Schallschutzkonzept fur die Bevdlkerung in Lottstetten kann nur
dann gewahrleistet werden, wenn der regelméfig auftretende Umleitungsverkehr beriicksichtigt
wird.

Gutachten Gesamtverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.03)

Kritikpunkte

Im Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] wurden zu geringe Zugzahlen des Giterverkehrs
bericksichtigt, da nicht zumindest die Zugzahlen aus dem Gutachten Schienen- und
Gesamtverkehrslarm Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz gebracht wurden.

Forderungen

Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] ist grundsatzlich zu Gberarbeiten. Es sind zumindest die
Zugzahlen des Giterverkehrs aus dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm
Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz zu bringen.
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151

1.5.2

Gutachten Baularm (Planfeststellung-Nr. 17.02.02)

Kritikpunkte

Die schalltechnischen Auswirkungen der unterschiedlichen Baumalinahmen werden jeweils getrennt
dargestellt.Im Gutachten Baularm [11] wird die Durchfihrung aller BaumaRnahmen auch in der
Nacht unterstellt. Hieraus resultieren aufgrund der rdumlichen Néhe der Bahnstrecke zu den
angrenzenden Gebduden in Jestetten und den engen Platzverhaltnissen unzumutbar hohe
Betroffenheit der Birger durch die verschiedenen BaumaRnahmen. Der Beurteilungspegel in der
Nacht Uberschreitet an der néchstgelegenen Bebauung Uber einen langeren Zeitraum die Schwelle
zur Gesundheitsgefahr von 60 dB(A).

Im Gutachten Bauldrm [11] fehlt die Ermittlung der Spitzenpegel in der Nacht. Die Begriindung des
Gutachtens, warum dies nicht erfolgt, vermag nicht zu Gberzeugen. Bereits der ,,gemittelte”
Beurteilungspegel Gberschreitet in allgemeinen Wohngebieten den zul&ssigen Spitzenpegel von

60 dB(A) und in Misch-/Dorfgebieten den Wert von 65 dB(A). Wiirde der Spitzenpegel mit dem
Schallleistungspegel der lautesten Baumaschine der jeweiligen Baumalinahmen angenommen, wére
der Spitzenpegel um bis zu ca. 3 dB(A) héher als der ohnehin bereits sehr laute nachtliche
Beurteilungspegel. Faktisch werden die auftretenden Spitzenpegel jedoch héher sein als der
Schallleistungspegel der Baumaschinen.

Bei der Durchfuihrung der BaumaRnahmen in der Nacht misste den betroffenen Bewohnern in
Jestetten und in einem wesentlich groReren Umfang in Lottstetten Ersatzwohnraum zur Verfligung
gestellt werden. Die hierzu erforderlichen Hotels, Pensionen oder Ferienwohnungen stehen in der
naheren Umgebung nicht zur Verfiigung. Auch werden diese Beherbergungsmaglichkeiten an
Urlauber vermietet, die diese ganzjahrig in Anspruch nehmen. Fiir Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in einer Kita betreut werden, sowie flr Haushalte mit pflegebeddirfti-
gen, zu Hause betreuten Familienmitgliedern scheidet die Bereitstellung von Ersatzwohnraum
grundsétzlich aus. Die einzig mégliche Schallschutzmalnahme kann daher nur der Verzicht auf eine
nachtliche Baustellentétigkeit sein.

Forderungen

Der nachtliche Betrieb von Baustellen ist aufgrund gesundheitsgefahrdender Belastung durch die
raumliche Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden Geb&uden und den beengten Platzverhalt-
nissen unzumutbar. Daher wird gefordert, keine Bautatigkeit in der Nacht zuzulassen.

Das Gutachten Baularm [11] ist um die Ermittlung und Bewertung des Spitzenpegels in der Nacht zu
erganzen.

Bei ggf. zwingend notwendigen Nachtbaustellen, die auf ein absolutes MindestmaR zu beschrénken
sind, ist den betroffenen Bewohnern Ersatzwohnraum zur Verfuigung zu stellen. Die kritischen
Baumalinahmen sind wahrend der Schulferien durchzufiihren, um Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in Kitas betreut werden, nicht Gbermagig zu belasten. Die SBB muss
frihzeitig geeigneten Ersatzwohnraum in raumlicher Nahe anmieten. Mit den Haushalten, in denen
pflegebedirftige Familienmitglieder betreut werden, sind Lésungen im Einzelfall zu finden. Diese
kénnen z. B. den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftern umfassen.
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Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Baubedingte LArmimmissionen

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrégerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits Gber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachversténdigen fur Larm- und Erschiitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder offentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige MinderungsmaBnahmen zu veranlassen.

Er hat auch als Ansprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung
zu dienen bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Bel&stigungen zur Verfligung zu
stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehtrde, dem
Landratsamt und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentréagerin hat
sicherzustellen, dass flr die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein
gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfigung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst
friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.
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Allgemeine Regelungen zum baubedingten L&rmschutz

a.

Bei der Durchfuihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Geréuschimmissionen—" (AVV-Baularm)
anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) MalRnahmen zur
Larmminderung unter Bericksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstande zu
ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben
werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Grundsatzlich haben die Baumalinahmen im Tageszeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr stattzufinden.
Ausnahmsweise ist an spezifischen Stellen (z. B. Baustelle x) kurzzeitiges Arbeiten im Nachtzeitraum
erforderlich. Fir diese Félle hat die Vorhabentragerin ein punktuelles Baularm-Monitoring, welches
durch den Immissionsschutzbeauftragten Gberwacht wird, vorzusehen. Die Vorhabentragerin ist
verpflichtet, die ermittelten Daten und Ergebnisse zu dokumentieren, zur Beweissicherung
aufzubewahren und der Planfeststellungsbehérde jeweils zum Quartalsende vorzulegen.

Detaillierte Baularmprognosen

a.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden
baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im
Abstand von drei Monaten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen auch auf den Baustelleneinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen
(Quartalsprognosen) zu erstellen.

Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a.

Den betroffenen Eigentlimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung einer
angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

1. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf
Wohnraume,

2. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage

mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsrdume,

3. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf Bliro- und
Gewerberdaume ohne Eigenlarm,

4, fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen im Aufenwohnbereich
fiir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an denen der
Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV-Bauldrm heranzuziehenden
gebietsbezogenen Immissionsrichtwert tagstiber Giberschreitet.
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Der Anspruch entfallt jedoch fir Tage bzw. N&achte, an denen gemaR nachfolgendem Buchstaben b.
Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf. entschadigungsmindernde
zusétzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmanahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fiir den zukinftigen Verkehrslarm anhand der flr deren
Bemessung herangezogenen Beurteilungspegeln beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe sind zu bericksichtigen:

. die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter Mittelwert der
ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind ausschlieflich die Pegel,
welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten Werte berschreiten,

. die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemaR nachfolgendem Buchstaben b. in Anspruch genommen
wurde, sind hierbei nicht zu bertcksichtigen. Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu
vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tiber die Héhe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustéandige Behorde.

b. Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzraum fur Immissionsorte gemaR der detaillierten Baularmprognose fir Tage
mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnrdume bzw. von mehr als
60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafrdume zu. Die Vorhabentrdgerin hat rechtzeitig vor Eintritt der
larmintensiven Bauphasen die gemaR den detaillierten Baularmprognosen ermittelten
Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die Art
und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in
einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

1.6 Gutachten Erschutterungen Betrieb (Planfeststellung-Nr. 17.03.01)

Hinsichtlich des Gutachtens Erschiitterungen Betrieb [13] gibt es keine Kritikpunkte, die die Gemeinde Jestetten
betreffen.

1.7 Gutachten Erschitterungen Bau (Planfeststellung-Nr. 17.03.02)

1.7.1 Kritikpunkte

1. Im Gutachten sind nur die erschiitterungstechnisch kritischsten BaumaRnahmen, Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen, untersucht worden. Es fehlt die Untersuchung sonstiger
erschutterungsintensiver BaumaBnahmen, wie z. B. Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen. Daher
gibt das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] nur einen unvollstandigen Uberblick tiber die
tatsachliche Gesamtbelastung durch Erschiitterungen.
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1.7.2

Die Untersuchungen belegen unzumutbare Belastungen durch den néchtlichen Einsatz von
Vibrationswalzen. Dies gilt auch fur die nicht untersuchten sonstigen erschiitterungsintensiven
Baumalinahmen, wie z. B. Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen. Geeignete Schutzmalinahmen
zur Gewadbhrleistung eines ungestorten Nachtschlafs kdnnen nicht ergriffen werden. Daher ist eine
nachtliche Betriebstéatigkeit aus Griinden des Erschiitterungsschutzes auszuschlieRen.

Die nachtliche Begrenzung der Betriebszeit der Vibrationsrammen zur Erschiitterungsminderung auf
die Zeit von maximal 0,5 h ist vollkommen realitatsfern. Dies bedeutet gewissermalien den Verzicht
auf eine nachtliche Bautétigkeit.

Auch am Tag sind Uberschreitungen der zuldssigen Erschiitterungen beim Einsatz von
Vibrationswalzen zu erwarten. Wie in der Nacht ist auch am Tag eine Verkirzung der Betriebszeit auf
nur geringe Zeitanteile unrealistisch. Aufgrund der Nahe der Bahnstrecke zu den schutzbedrftigen
Gebauden ist eine erschiitterungstechnisch zumutbare Situation am Tag nur durch den Einsatz
erschutterungsarmer Baumaschinen zu gewéhrleisten.

Forderungen

Einsatz von Vibrationsrammen und -walzen aller erschiitterungsintensiven BaumalRnahmen, wie z. B.
Gruindungsarbeiten fiir die Oberleitungen, zu untersuchen.

Eine nachtliche Betriebstatigkeit ist aus Griinden des Erschiitterungsschutzes grundsatzlich
auszuschlie3en.

Aufgrund der Nahe der Bahnstrecke zu den schutzbedrftigen Gebauden in Jestetten wird der
Einsatz erschiitterungsarmer Baumaschinen und -verfahren gefordert.

Zur Absicherung der baubedingten Erschiitterungsprognose und zur Beweissicherung sind in den
Wohngebauden in der Nahe der ortsfesten Baumalinahmen, durch die groRe Erschiitterungen
hervorgerufen werden, Erschltterungsmessungen vorzunehmen.

Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.
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Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrdgerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits tiber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlieflich Bauverfahren und Baugeréate eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentragerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachversténdigen fuir Lirm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fur Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige Minderungsmafinahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Beldstigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehérde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fiir die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger
Ansprechpartner zur Verfligung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschiitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst
friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.
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2 Vorhabenbeschreibung

Die Schweizerische Bundesbahnen AG (nachfolgend SBB) beabsichtigt den Doppelspurausbau der Strecke
770 von der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Siid. Der Erlauterungsbericht [1] der
Planfeststellungsunterlagen beschreibt das Planungsziel fir den Doppelspurausbau von der Schweizer
Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sud wie folgt:

Mit dem Ausbauschritt STEP 2035 hat der Bund die schweizweite Weiterentwicklung der Bahninfrastruktur
als Grundlage fiir den Ausbau des Angebots beschlossen. Hierzu gehdren Kapazitatsausbauten in verschie-
denen Korridoren.

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich Giber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt werden.
Im Guterverkehr sind zudem ganztégig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem Rangierbahn-
hof Limmattal (RBL) und dem Giiterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflr nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Giterverkehr vorgesehen sind. Dement-
sprechend steht dem Gterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur Verfligung. Dies
fuhrt zu erheblichen Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit und Flexibilitat des Guterverkehrs.

Die Strecke zwischen Zirich und Schaffhausen weist im Abschnitt zwischen Bilach und Schaffhausen drei
unterschiedlich lange Einspurabschnitte auf.

. Abschnitt Eglisau — Hintwangen-Wil: 0,8 km
. Abschnitt Rafz — Jestetten Stid: 5,0 km
. Abschnitt Fischerholzlitunnel — Neuhausen: 2,2 km

Aufgrund dieser einspurigen Abschnitte ist die Strecke mit dem heutigen Angebot im Personenverkehr und
den Guterverkehrstrassen an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt. Der Ausbau des Angebots ist nur mit einer
Erweiterung der Infrastruktur méglich. Das Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz hat dementsprechend die
SBB beauftragt, diesen Infrastrukturausbau umzusetzen.

Das vorliegende Projekt sieht den Bau eines zweiten Gleises auf einer Lange von 3,6 km im heutigen
Einspurabschnitt zwischen Rafz und Jestetten Stid vor. Der Beginn der Doppelspur liegt kurz vor der deutsch-
schweizerischen Grenze und reicht bis zum Ortseingang von Jestetten, wo der Anschluss an die in den Jahren
2010 bis 2012 erstellte Doppelspur Jestetten Siid — Fischerhdlzlitunnel erfolgt.

Auf Seite 6 des Erlauterungsberichts [1] wird das Vorhaben wie folgt abgegrenzt:

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung bezieht sich ausschlief3lich auf den auf deutschem Gebiet
liegenden Abschnitt der Strecke 770 Bulach — Schaffhausen von km 29.35 (Staatsgrenze D — CH bei
Lottstetten) bis km 32.61 (heutige Spaltweiche bei Jestetten Sud).
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Die AusbaumaRnahmen auf dem schweizerischen Abschnitt zwischen km 28.95 (nérdlich Rafz) und km
29.35 (Staatsgrenze D — CH) sind nicht Gegenstand dieses Antrages, sondern werden in eigenstéandigen
Plangenehmigungsverfahren durch das Schweizerische Bundesamt fiir Verkehr BAV gepruft und genehmigt.

Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Lageplan des Doppelspurausbaus zwischen der Grenze zur Schweiz
bis nach Jestetten-Suid, wo der Doppelspurausbau bereits realisiert wurde.

9 e
.j Tty

Abbildung 2 Ubersichtsplan, Doppelspurausbau Lottstetten - Jestetten-Siid, Quelle: SBB AG, 2025
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3 Prifung der Planfeststellungsunterlagen fiir den Doppelspurausbau
Lottstetten - Jestetten-Siid aus Sicht des Schall- und des Erschutterungsschutzes

Von der Strecke 770 gehen nach Realisierung des Doppelspurausbaus erhebliche Gerauscheinwirkungen
auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke aus. Hiervon betroffen
sind die Gemeinde Lottstetten und in geringerem Umfang die Gemeinde Jestetten.

Die Gemeinde Jestetten hat die KOHNEN BERATER & INGENIEURE GMBH & CO. KG beauftragt, die vom
04.06.2025 bis zum 03.07.2025 offengelegten Unterlagen hinsichtlich des Belangs des Schallschutzes und
des Erschitterungsschutzes auf die schutzbedurftigen Nutzungen im Bereich der Gemeinde Jestetten zu
prifen.

Die offengelegten Planfeststellungsunterlagen enthalten die folgenden relevanten schall- und
erschutterungstechnischen Gutachten:

. Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Baularm

. Planfeststellung-Erz. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Betrieb
. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschiitterungen Bau
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Relevante Planfeststellungsunterlagen

Zur Prufung des Belangs des Schall- und Erschiitterungsschutzes aus Sicht der Gemeinde Jestetten wurden
folgende Planfeststellungsunterlagen ausgewertet:

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

[7]

(8]

(9]

(10]

Planfeststellung-Nr. 01.01.00
Erlauterungsbericht vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 02.01
Ubersichtskarte vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 03.02
Ubersichtlageplan vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 04.01 bis 04.03.06

Lagepléne (Personverkehrsanlagen, Oberbau-GleismaRnahmen und Bahniibergdnge, Stral3en, Wege)
vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inki.

2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 05.01 bis 05.04.06

Querschnitte (Personverkehrsanlagen, Oberbau-Gleismalinahmen, Bauwerke und Bahniibergéange,
StraRen, Wege) vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 06.01 bis 06.03.06

Hohenplane (Personenverkehrsanlagen, Oberbau-Gleismalinahmen und Bahniibergénge, Stralen,
Wege) vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inkl.
2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, |-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 08.03.01 bis 08.03.08
Bauwerksplane Larmschutzwénde vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, |-AEP-PJM-ROT

Planfeststellung-Nr. 11.01 bis 11.07

Bauphasenplanung, Baustelleneinrichtungen und Baustrale vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie
770, Lottstetten-Jestetten Stid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur,
[-AEP-PJM-ROT

Planfeststellung-Nr. 12.01
Umweltvertraglichkeitsbericht vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

Ermittlung und Beurteilung von Schienenverkehrslarmimmissionen auf Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) (Bericht 20210579-804-VVS-3) vom 11.12.2024,
zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante
Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH
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[11] Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Baularm
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerduschemissionen
(Bericht 20210579-808-ABS-1) vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Sid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[12] Planfeststellung-Nr. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm
Ermittlung und Beurteilung der Gesamtverkehrslarmbelastung (Bericht 20210579-804-VVG-1)
vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inkil.
2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[13] Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Betrieb
Ermittlung und Beurteilung der schienenverkehrsinduzierten Immissionen aus Erschitterungen
und sekundarem Luftschall (Bericht 20210579-805-VVE-2) vom 09.10.2024, zum Vorhaben Linie
770, Lottstetten-Jestetten Stid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten,
KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[14] Planfeststellung-Nr. 17.03.02 Gutachten Erschiitterungen Bau
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Erschiitterungsimmissionen
(Bericht 20210579-808-ABE-2) vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[15] Planfeststellung-Nr. 17.03.03 Messung Erschiitterungen
Messtechnische Erhebung von Ausbreitungsbedingungen sowie von erschiitterungstechnischen
Eigenschaften von 6 Gebauden in Lottstetten (Bericht 20210579-805-VME-1) vom 26.09.2022,
zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante
Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[16] Planfeststellung-Nr. 19.01
Verkehrskonzept vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

[17] Doppelspurausbau Jestetten Anlage 10.1
Gutachten Schienenverkehrs- und Gesamtverkehrslarm
Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen auf Basis der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) und zur Ermittlung der Gesamtbelastung durch
Verkehrslarm (Bericht 07200-VVS-1) vom 08.10.2008, zum Vorhaben HGV-Anschluss
Biilach — Schaffhausen, Doppelspur Jestetten, Genehmigungsplanung, Fritz GmbH
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5 Schalltechnische Untersuchungen

Die schalltechnischen Gutachten [10,11,12,17] und die erschiitterungstechnischen Gutachten [13,14]
wurden im Einzelnen geprift.

Die zentralen Aussagen der schalltechnischen Gutachten sind im Erlauterungsbericht der Antragsunter-
lagen [1] und im Umweltvertraglichkeitsbericht [9] dokumentiert.

Der Erlauterungsbericht [1] wurde darlber hinaus gepriift, ob die in diesem Bericht getroffenen Pramissen
in den 0.g. schalltechnischen Gutachten beriicksichtigt sind.

Durch die Sichtung der offengelegten Lage-, Querschnitts- und Hohenplane [4-6] und Bauwerkspléne der
Larmschutzwande [7] wurde gepriift, ob die im Gutachten aufgefuhrten, erforderlichen Larmschutzwénde
in den Planunterlagen nach Lage, Hohe und Beschaffenheit korrekt umgesetzt sind.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Kritikpunkte an den oben genannten Unterlagen aufgefiihrt und
sich daraus ergebende Forderungen formuliert.
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6 Gutachten Schienenverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.01)
Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] definiert auf Seite 7 die Aufgabenstellung wie folgt:

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der Planfeststellung ist die
rechnerische Ermittlung und die Beurteilung (Anmerkung Kohnen: Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) der zukiinftig zu erwartenden Schienenverkehrslarmimmissionen
und die Erarbeitung und Abwagung erforderlicher Schallschutzmafnahmen.

6.1 Zugzahlen

Die fur die Prognose der Zugzahlen nach Realisierung des Doppelspurausbaus in Lottstetten maRgeblichen
Planungsziele sind auf Seite 5 des Erlauterungsberichts [1] wie folgt definiert:

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich tiber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt
werden. Im Giterverkehr sind zudem ganztagig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem
Rangierbahnhof Limmattal (RBL) und dem Guterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schulerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflir nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Giterverkehr vorgesehen sind.
Dementsprechend steht dem Glterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur
Verfugung. Dies fuhrt zu erheblichen Einschréankungen in der Leistungsféahigkeit und Flexibilitat des Giiter-
verkehrs.

6.2 Unterschiedliche Zugzahlen

Aus den vorstehenden Ausfuhrungen wird ersichtlich, dass der Doppelspurausbau zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit des Personennahverkehrs als auch des Guterverkehrs dienen soll. Die Steigerung der Leistungsfahigkeit
der Strecke fur den Guterverkehr ist jedoch in den Zugzahlen zum STEP 2035, die dem Gutachten Schienenver-
kehrslarm [10] zugrunde liegen, nicht enthalten. Diese ergibt sich durch die Darstellung der Zugzahlen in den
nachfolgenden Tabellen.
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Schalltechnisches Gutachten aus dem Jahr 2008 [17] zum Planfeststellungsverfahren zum Doppelspurausbau in
Jestetten

Zugzahlen Prognose-Planfall TE 2016 mit Doppelspurausbau in Jestetten

Personenfernverkehr EC/IC 32 4
NEIKO 32 4
Summe 64 8
Personennahverkehr R (DPZ/DT2) 40 6
Summe 40 6
Guterverkehr BLS 0,71
D 6,57 1,00
NAG 2,86
NG 2,86 0,71
Sz 5,00 2,00
TGZ 5,00 1,43
UKV 12,14 5,72
RA 4,29 4,29
Summe 39,43 15,15
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 143,43 29,15
Tabelle 1 Doppelspurausbau Jestetten, Prognose-Planfall 2016 mit Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Schienen-- und Gesamtverkehrsldrm [10,12], Anhang 2.1.2
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Doppelspurausbau Lottstetten Zugzahlen Prognose-Nullfall 2035 ohne Doppelspurausbau in Lottstetten

Personenfernverkehr EC/IC/IR 64 8
Summe 64 8
Personennahverkehr S-Bahn 40 7
Summe 40 7
Guterverkehr Fernguterziige 0 1,37
Ganzziige 3,08 3,01
Nahgtiterzlige 1,37 0
Post/Express 0,68 0
Zuge des UKV 0,68 1,78
Dienstzug 0,44 0,19
Leermaterialzug FV 1,18 0,18
Leermaterialzug RV 0,87 0,13
Lokzug 0,85 0,46
Summe 9,15 7,12
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 113,75 22,12
Tabelle 2 Doppelspurausbau Lottstetten, Prognose-Nullfall 2035 ohne Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Gesamtverkehrslarm [12], Anhang 2.2
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Doppelspurausbau Lottstetten Zugzahlen Prognose-Planfall 2035 mit Doppelspurausbau in Lottstetten

Verkehrsart Zugart Anzahl Tag Anzahl (22.00 -
(6.00—22.00 Uhr) | 06.00 Uhr)
Personenfernverkehr EC/IC/IR 64 8
Summe 64 8
Personennahverkehr S-Bahn 64 12
Summe 64 12
Guterverkehr Fernglterziige 0 1,4
Ganzziige 3,6 3,6
Nahgtiterziige 1,4 0
Post/Express 0,7 0
Ziige des UKV 0,8 2,1
Dienstzug 0,5 0,2
Leermaterialzug FV 1,2 0,2
Leermaterialzug RV 0,9 0,1
Lokzug 0,9 0,5
Summe 10 8,1
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 138 28,1
Tabelle 3 Doppelspurausbau Lottstetten, Prognose-Planfall 2035 mit Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Schienenlarm [10], Anhang 2

Zugzahlen der SBB AG im Juni 2025

Die Zugstrecke durch Lottstetten dient u. a. als Umleitungsstrecke fir die Rheintalbahn zwischen
Mannheim und Basel.

Nach Aussage der SSB AG (E-Mail SBB AG vom 23.06.2025) wurde im Juni 2025 aufgrund von Bauarbeiten
im Raum Rastatt der Glterverkehr tber die Schwarzwald- oder die Gaubahn umgeleitet und durchquerte
die Schweiz Gber den Grenzpunkt Schaffhausen anstelle von Basel.

In der Woche vom 09.06. — 14.06.25 durchfuhren 155 Glterzuige die Ortslage von Lottstetten, wovon 85
zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr verkehrten. Im Vergleich dazu verkehrten in einer ,,normalen* Woche
vom 16.06. — 21.06.2025 55 Giiterziige, davon 23 zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr.

Die hochste Zahl der Giterziige trat am Donnerstag, 12.06.2025, mit 43 Ziigen auf. Am Donnerstag,
15.05.2025, fuhren 10 Ziige. Im Durchschnitt 2025 vom 06.01. bis 20.06.2025 wurde die Strecke von
14 Ziigen pro Tag befahren.

Der nachste Umleitungsverkehr ist ab dem 03.10.2025 fur vier Tage vorgesehen. Fir die Jahre 2026 bis
2028 ist mit weiteren Umleitungen zu rechnen.
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6.3

Kritikpunkte

Die Zugzahlen des Guterverkehrs der vorstehenden Gutachten und Zahlungen unterscheiden sich gravierend.

1.

Es ist nicht verstandlich, warum die Zugzahlen des Giterverkehrs im Gutachten Schienenverkehrs-
larm [10] zum Doppelspurausbau Lottstetten deutlich geringer sind als die vergleichbaren Zahlen im
Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17] aus dem Jahr 2008 zum Doppelspurausbau
Jestetten. Dies gilt umso mehr, als dass es erklartes Ziel sowohl der Schweiz als auch Deutschland ist,
Guterverkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Daher sind mindestens die Zugzahlen des
Guterverkehrs aus dem Planfeststellungsverfahren Jestetten dem Gutachten Schienenverkehrslarm
[10] zum Doppelspurausbau Lottstetten zugrunde zu legen.

Entgegen dem Planungsziel zum Doppelspurausbau in Lottstetten werden die durch den zwei-
gleisigen Ausbau geschaffenen freien Glterzugtrassen bei der Berechnung des Schallschutzkonzepts
in der Gemeinde Lottstetten und Jestetten nicht zugrunde gelegt. Die Zugzahlen des Glterverkehrs
im Prognosejahr-Nullfall ohne Doppelspurausbau sind nur unwesentlich geringer als die Zahl im
Prognose-Planfall mit Doppelspurausbau.

Die Angaben der SBB belegen fir die Zeiten des Umleitungsverkehrs der Gliterziige von der
Rheintalbahn auf die Bahnstrecke durch Lottstetten bis zu 43 Guterziige am Tag. Somit kann selbst
die nicht ausgebaute Strecke 770 eine deutlich hohere Zahl von Gliterziigen abwickeln als die fur das
Jahr 2035 zum Doppelspurausbau Lottstetten unterstellten Zugzahlen. Der Anteil von Umleitungs-
verkehren von der Rheintalbahn auf die Strecke durch Lottstetten wird durch die in den kommenden
Jahrzehnten anstehenden Neu- und Ausbaumafinahmen der Rheintalbahn deutlich zunehmen.

Forderungen

Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist zu tiberarbeiten. Der Erarbeitung des Schallschutz-
konzepts fiir den Doppelspurausbau in Lottstetten sind zumindest die Zahlen des Gliterverkehrs aus
dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarms [17] zum Doppelspurausbau in Jestetten geman
der Tabelle 1 des vorliegenden Beratungspapiers 01 zugrunde zu legen.

Zusétzlich sind die freien Trassen fur Giterziige sowohl am Tag als auch in der Nacht zu beriicksichti-
gen. Die Bericksichtigung freier Trassen ist auch daher erforderlich, da die Strecke 770 eine wichtige
Umleitungsstrecke flir den Neu- und AusbaumaRnahmen der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und
Basel ist. Ein robustes Schallschutzkonzept fir die Bevolkerung in Lottstetten kann nur dann
gewabhrleistet werden, wenn der regelmaRig auftretende Umleitungsverkehr bertcksichtigt wird.
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7

Gutachten Gesamtverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.03)

Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] definiert auf Seite 4 die Aufgabenstellung wie folgt:

Zusatzlich zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen nach MalRgabe der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) ist flr das Planvorhaben eine Gesamtlarmbetrachtung vorzunehmen, in der die
Larmimmissionen samtlicher maRgeblicher Verkehrstrager im Planungsraum ber(cksichtigt sind. Hierbei wird die
im Prognosejahr 2035 zu erwartende Verkehrslarmbelastung fur den Prognose-Planfall unter Berlcksichtigung
aller vorgesehenen Schallschutzmafinahmen bestimmt und dem Prognose-Nullfall ohne eine Realisierung des
Planvorhabens gegeniibergestellt.

Im Rahmen der Ermittlung der Gesamtlarmbelastung flieBen hierbei der Schienenverkehr und der StralRenverkehr
als relevante Emittenten in die Berechnung ein.

Hinsichtlich des StraBenverkehrslarms wurden die folgenden Stral3en berticksichtigt:

BundesstralRe B 27
Landesstralle 165a (Lottstetten, Nacker Stral3e)
KreisstraRe 6580 (Lottstetten, HauptstraRe)

Kritikpunkte

Im Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] wurden zu geringe Zugzahlen des Giterverkehrs
bericksichtigt, da nicht zumindest die Zugzahlen aus dem Gutachten Schienen- und
Gesamtverkehrslarm Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz gebracht wurden.

Forderungen

Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] ist grundsatzlich zu Gberarbeiten. Es sind zumindest die
Zugzahlen des Giterverkehrs aus dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm
Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz zu bringen.
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8 Gutachten Baularm (Planfeststellung-Nr. 17.02.02)
Das Gutachten Baularm [11] definiert auf Seite 4 die Aufgabenstellung wie folgt:

Im Rahmen der geplanten Baumafnahmen wird somit die Erstellung eines zweiten Gleises auf einer Lange von

3,6 km geplant. Damit verbunden ist die Erstellung von Kunstbauten, der komplette Neubau des Bahnhofes mit
einer neuen Personenunterfiihrung, die Anpassung von StralRenbauten mit Umlegung von Werkleitungen sowie
die Errichtung von neuen Stlitzwanden.

In Zusammenhang mit den geplanten Baumalinahmen ist zusatzlich die Errichtung von Larmschutzwéanden beid-
seitig der Gleisanlage vorgesehen.

Da sich im Umfeld der geplanten BaumaRnahmen schutzbedurftige Nutzungen, insbesondere Wohngebaude
befinden, kann nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend des Baubetriebs belastigende Gerduscheinwirkungen
in der Umgebung auftreten werden.

In der vorliegenden Untersuchung werden daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutz-
wirdigen Nutzungen quantifiziert und beurteilt. Hierzu werden die aus Sicht des Schallschutzes relevanten Bau-
tatigkeiten hinsichtlich der hierdurch hervorgebrachten Gerduschimmissionen untersucht. Die Beurteilung der zu
erwartenden Gerduschimmissionen erfolgt auf Grundlage der AVV Baularm in Verbindung mit der einschlagigen
Rechtsprechung zu deren Anwendung. Sofern erhebliche Belastigungen durch Baularm nicht ausgeschlossen
werden konnen, ist zu kléren, welche nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren Vorsorgemal-
nahmen zur Konfliktbewaltigung bzw. zur Konfliktminimierung geeignet sind. Bei der Abwégung der Umsetzbar-
keit mdglicher MaRnahmen ist neben der erzielbaren schalltechnischen Wirkung auch der wirtschaftliche Ange-
messenheitsgrundsatz zu bertcksichtigen.
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8.1

Nach dem Gutachten Baularm [11] Seite 15 ff. ist der folgende Bauablauf geplant.

Geplanter Bauablauf

Phase

Teilprojekte / Tatigkeiten

1

Vorbereitung Totalsperre

Vorarbeiten fiir Riickbau SU KreisstraRe
Widerlager SU Kreisstrake

Umlegung und Std- Laubschochenstrale

Bau Perron Nord Bahnhof Lottstetten
Fundationen Viadukt Lottstetten

Vorarbeiten Stutzbauwerke Viadukt Ost und West
Widerlager Nord SU im Einfang

Fundamentbau FL Gleis 828

Vorarbeiten Bahntechnik

Totalsperre

Riickbau SU KreisstraRe

Umbau Fahrleitung Doppelspur Stid-West
Neubau PU Dietenbergstralle

Anpassung Siid Dietenbergstrale

Bau Widerlager und Pfeiler Viadukt Lottstetten
Baugrubenabschliisse Viadukt Lottstetten
Widerlager Siid SU im Einfang

Einbau Traggerist SU im Einfang

Zugénge und AuBBenperron 2, Vorbereitung IBN Perron 2

Widerlager und Stiitzbauwerke SUe Kreisstralle
Herstellung Einschnitt fiir Doppelspur Siid West
Bahnzugénge Perron Nord Bf. Lottstetten
Fertigstellung Perron Nord (Gleis 2)

Pfeiler und Uberbau Viadukt Lottstetten
Erstellung Stltzbauwerke Viadukt Ost und West
Uberbau SU im Einfang

Fertigstellung Doppelspur West

Einbau Traggeriist und Uberbau SU im Einfang
Stiitzbauwerke SU im Einfang

Fahrbahn Doppelspur Siid-West, Gleis 974-977
Einbau Weiche 101 in Totalsperre 54h
Fahrleitung Gleis 974 — 977

Riickbau Perron Lottstetten

Neubau Perron Sud (Gleis 1) inkl. Zugange
Fertigstellung Uberbau Viadukt Lottstetten Siid
Fertigstellung SU im Einfang

Vorbereitung Verschwenkung
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Phase

Teilprojekte / Tatigkeiten

Gleisverschwenkung Gleis 928, IBN Doppelspur West

Herstellung Verschwenkung Gleis 928
Inbetriebnahme SU im Einfang

Fertigstellung und IBN Doppelspur Gl. 974-977
IBN Perron 1

Beginn Riickbau Viadukt Lottstetten

Werkpriifungen und IBN-Sicherungsanlagen

Bau Doppelspur Ost

Larmschutzwande Gleis 875, 877, 928
Ruickbau und Neubau Viadukt Lottstetten
Fahrbahnerneuerung Gleis 877
Stutzbauwerke Bahndammstralle
Fahrbahn Gleis 828-829 -931
Bahntechnik Gleis 828 — 829 -831
Vorbereitung Inbetriebnahme Endzustand

Herstellung Endzustand

Riickbau Weiche 101
Herstellung Verbindung 831-832 und 931-932
Riickbau Gleisprovisorium Viadukt Lottstetten

Stellwerkanpassungen und Inbetriebnahme

Tabelle 4

Datum: 11.08.2025

Bauablauf gemaR technischem Bericht, Gutachten Bauldarm [11], Tabelle 3
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8.2 Baumallnahmen

Im Gutachten Bauldarm [11] wurden in Abhangigkeit der Lage, Intensitat und Dauer der Bauarbeiten aus den o0.g.
Bauarbeiten folgende schalltechnisch relevanten Baumainahmen zu Simulationszwecken abgebildet:

Baumafinahmen entlang der Strecke, raumlich fortschreitende Baustellen

. Baumaflinahme 1 Umbau/Neubau der Fahrleitung (Ortbeton)

Abschnitt pro Tag 300 m
BaumaRnahme 2.1  Gleisbau: Erdbauarbeiten

Abschnitt pro Tag 40 m

. BaumalRinahme 2.2  Gleisbau: Herstellung/Erneuerung des Oberbaus
Abschnitt pro Tag 40 m

. BaumaRnahme 3 Errichtung von Larmschutzwénden (GroRRpfahlgriindung)
Abschnitt pro Tag 25 m

Die Gemeinde Jestetten ist von den BaumafRnahmen 1, 2.1 und 2.2 betroffen.

Frage Kohnen Berater & Ingenieure an die SBB:
Gelten die genannten Abschnittslangen fur eine durchgehende Betriebstétigkeit am Tag und in der Nacht?

8.3 Schallimmissionen

Fir ausgewahlte BaumaRnahmen wurden im Gutachten Baularm [11] die Wirkpegel (Beurteilungspegel) am Tag
und in der Nacht berechnet und mit den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm verglichen. Hierzu wird ange-
geben, in welchem Abstand zur Baustelle die Immissionsrichtwerte Uiberschritten werden. AuBerdem wurde
ermittelt, im welchem Abstand gesundheitsgeféhrdende Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht hervorgerufen werden.

Raumlich fortschreitende Baustellen

2.2: Gleisbau — Herstellung/Erneuerung des 285 m 1.130 45m 75m
Oberbaus (max. 15 Tage | (wahrend der

Die BaumaRRnahmen 1: Umbau/Neubau der je Geb&ude) gesamten

Fahrleitung ist leiser als Baumanahme 2.2 Bauzeit)

Die Baumalinahmen 2.1: Gleisbau Erdbauarten ist
leiser als Baumalinahme 2.2.

Tabelle 8 Gemeinde Jestetten, Grenzabstéande zu den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm und zur Schwelle der
Gesundheitsgefahr, Gutachten Bauldrm [11], Kapitel 5.1 - 5.7
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8.4 SchutzmalRnahmen
Im Gutachten Baularm [11] werden folgende SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

MaRnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle:

. Immissiongerechte Planung der Baumalinahmen
. Einhausung von lauten stationaren Schallquellen
. Baubegleitende Messungen (Baularm-Monitoring)

Einsatz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen:

. Beschrankung der Betriebszeiten, durch ein Abstellen der Motoren bei langeren Phasen des Leerlaufs
. Beschrankungen der taglichen Betriebsdauer auf z. B. 2,5 h am Tag oder 2 h in der Nacht
. Im nédheren Umfeld von schutzwiirdig genutzter Bebauung sollten die Arbeiten nach Mdglichkeit in

den Tagzeitraum verschoben werden

Information der Betroffenen:

. Ausfihrliche Information des vom Baularm betroffenen Personenkreises Uber Art und Dauer der
Baumalinahmen sowie Gber den Umfang der zu erwartenden Beeintréchtigungen. Hiermit soll den
Betroffenen ermdglicht werden, sich mit ihrer personlichen Planung fiir den Tagesablauf auf die
besondere Situation einzustellen.

. Handlungsbefugter Ansprechpartner vor Ort

Aktive SchallschutzmafRhahmen

Mobile Schallschutzwande werden bei raumlich fortschreitenden Baustellen als technisch nicht umsetzbar einge-
stuft. Schallschutzwénde an ortsfesten Baustellen wurden nicht untersucht.

Das Gutachten Baularm [11] kommt auf Seite 31 zu folgendem Fazit:

Abschlielend ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kostenintensivem baulichem Schallschutz
nicht méglich ist, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nachts im Bereich der Baumalinahmen an den Ver-
kehrsstationen génzlich einzuhalten bzw. temporére Uberschreitungen auf maximal 5 dB zu beschranken.
Jeglicher Aufbau von Larmschutzmalnahmen erscheint unter diesen Gesichtspunkten in 0.g. als nicht ange-
messen.

Passive Schallschutzmafinahmen an den betroffenen Gebauden

Den Einbau von Schallschutzfenstern in Wohn- und Schlafrdumen und von Liftern in Schlafrdumen verwirft das
Gutachten Baularm [11], da diese fiir die kurze Bauzeit der fortschreitenden Bautétigkeit als nicht verhaltnis-
maRig anzusehen sind.
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Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Hierzu fiihrt das Gutachten Bauldarm [11] auf Seite 32 aus:

Als Schwelle in der Nacht, ab welcher ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr richtig méglich ist, wird derzeit ein
Pegel von 60 dB(A) bericksichtigt. Sofern die larmintensivsten Arbeiten nicht auf den Tag verschoben werden
kénnen, sind daher flr die Geb&ude mit zum Schlafen vorgesehener nachtlicher Nutzungen gegebenenfalls
Ersatzwohnraume anzubieten.

Sofern in den unmittelbar angrenzenden Gebduden am Tag eine schutzwiirdige Nutzung gegeben ist, kann
diesem Personenkreis (z.B. Schichtarbeiter, besonders schutzbedirftige Personen) gegebenenfalls ein Ersatz-
wohnraum angeboten werden. Hierbei wird die Schwelle am Tag auf 70 dB(A) festgelegt.

Kritikpunkte

Im Gutachten Baularm [11] wird die Durchfiihrung aller BaumafZnahmen auch in der Nacht
unterstellt. Hieraus resultieren aufgrund der raumlichen Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden
Gebauden in Jestetten und den engen Platzverhaltnissen unzumutbar hohe Betroffenheit der Blirger
durch die verschiedenen BaumaRnahmen. Der Beurteilungspegel in der Nacht tberschreitet an der
nachstgelegenen Bebauung Uber einen langeren Zeitraum die Schwelle zur Gesundheitsgefahr von
60 dB(A).

Im Gutachten Baularm [11] fehlt die Ermittlung der Spitzenpegel in der Nacht. Die Begriindung des
Gutachtens, warum dies nicht erfolgt, vermag nicht zu Gberzeugen. Bereits der ,,gemittelte”
Beurteilungspegel Uberschreitet in allgemeinen Wohngebieten den zuléssigen Spitzenpegel von

60 dB(A) und in Misch-/Dorfgebieten den Wert von 65 dB(A). Wiirde der Spitzenpegel mit dem
Schallleistungspegel der lautesten Baumaschine der jeweiligen Baumalinahmen angenommen, ware
der Spitzenpegel um bis zu ca. 3 dB(A) héher als der ohnehin bereits sehr laute nachtliche
Beurteilungspegel. Faktisch werden die auftretenden Spitzenpegel jedoch héher sein als der
Schallleistungspegel der Baumaschinen.

Bei der Durchfuihrung der BaumaRnahmen in der Nacht misste den betroffenen Bewohnern in
Jestetten und in einem wesentlichen grélReren Umfang in Lottstetten Ersatzwohnraum zur Verfligung
gestellt werden. Die hierzu erforderlichen Hotels, Pensionen oder Ferienwohnungen stehen in der
naheren Umgebung nicht zur Verfligung. Auch werden diese Beherbergungsmdglichkeiten an
Urlauber vermietet, die diese ganzjahrig in Anspruch nehmen. Fiir Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in einer Kita betreut werden, sowie fur Haushalte mit
pflegebedirftigen, zu Hause betreuten Familienmitgliedern scheidet die Bereitstellung von
Ersatzwohnraum grundsétzlich aus. Die einzig mogliche Schallschutzmanahme kann daher nur der
Verzicht auf eine néchtliche Baustellentatigkeit sein.
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Forderungen

Der nachtliche Betrieb von Baustellen ist aufgrund gesundheitsgefahrdender Belastung durch die
raumliche Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden Geb&uden und den beengten
Platzverhaltnissen unzumutbar. Daher wird gefordert, keine Bautatigkeit in der Nacht zuzulassen.

Das Gutachten Baularm [11] ist um die Ermittlung und Bewertung des Spitzenpegels in der Nacht zu
erganzen.

Bei ggf. zwingend notwendigen Nachtbaustellen, die auf ein absolutes Mindestmal zu beschrénken
sind, ist den betroffenen Bewohnern Ersatzwohnraum zur Verfugung zu stellen. Die kritischen
Baumalinahmen sind wéhrend den Schulferien durchzuftihren, um Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in Kitas betreut werden, nicht ibermaRig zu belasten. Die SBB muss
frihzeitig geeigneten Ersatzwohnraum in raumlicher Nahe anmieten. Mit den Haushalten, in denen
pflegebedirftige Familienmitglieder betreut werden, sind Lésungen im Einzelfall zu finden. Diese
kénnen z. B. den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftern umfassen.

Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss fir das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel” vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Baubedingte LArmimmissionen

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrdgerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits tiber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die beauftrag-
ten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich
ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentragerin hat fur die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten Sachver-
sténdigen fiir L&rm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige Minderungsmaflnahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner flr die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevolkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehdrde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprech-
partner zur Verfugung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und erschitte-
rungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den
betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen.
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Absehbare Abweichungen von dem Zeitplan sind ebenfalls unverziiglich mitzuteilen. Die Benach-
richtigung Uber den Beginn der Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der
Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschiitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst
frihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante MaRnahmen
zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.

Allgemeine Regelungen zum baubedingten Larmschutz

a.

Bei der Durchfuihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,,Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen—* (AVV-Bauldrm) anzuwenden und
dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) Malinahmen zur Lirmminderung unter
Beriicksichtigung der drtlichen Gegebenheiten und sonstigen Umsténde zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben
werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Grundsatzlich haben die Baumalinahmen im Tagzeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr stattzufinden.
Ausnahmsweise ist an spezifischen Stellen (z. B. Baustelle x) kurzzeitiges Arbeiten im Nachtzeitraum
erforderlich. Fiir diese Félle hat die Vorhabentréagerin ein punktuelles Baularm-Monitoring, welches
durch den Immissionsschutzbeauftragten Gberwacht wird, vorzusehen. Die Vorhabentragerin ist
verpflichtet, die ermittelten Daten und Ergebnisse zu dokumentieren, zur Beweissicherung
aufzubewahren und der Planfeststellungsbehérde jeweils zum Quartalsende vorzulegen.

Detaillierte Baularmprognosen

a.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden
baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im
Abstand von drei Monaten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen auch auf den Baustelleneinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen
(Quartalsprognosen) zu erstellen.
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Entschéadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a.

Den betroffenen Eigentlimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung einer
angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

1. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf
Wohnraume,

2. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage

mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

3. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf Biiro- und
Gewerberaume ohne Eigenlarm,

4, fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen im Aufenwohnbereich
fiir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an denen der
Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV-Baularm heranzuziehenden
gebietsbezogenen Immissionsrichtwert tagstber Gberschreitet.

Der Anspruch entfallt jedoch fir Tage bzw. N&achte, an denen gemaR nachfolgendem Buchstaben b.
Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf. entschadigungsmindernde
zusétzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmalnahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fiir den zukinftigen Verkehrslarm anhand der flr deren
Bemessung herangezogenen Beurteilungspegeln beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe sind zu bericksichtigen:

. die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energieaquivalenter Mittelwert der
ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind ausschlieflich die Pegel,
welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten Werte iberschreiten,

. die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemaR nachfolgendem Buchstaben b. in Anspruch genommen
wurde, sind hierbei nicht zu bertcksichtigen. Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu
vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tber die Hohe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzraum fur Immissionsorte gemaR der detaillierten Baularmprognose fir Tage
mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnrdume bzw. von mehr als
60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafraume zu. Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der
l&rmintensiven Bauphasen die gemaR den detaillierten Bauldrmprognosen ermittelten
Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die Art
und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in
einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

Datum: 11.08.2025 dokument: 25012_bep01_250811 Seite 35



9 Gutachten Erschutterungen Betrieb (Planfeststellung-Nr. 17.03.01)

Hinsichtlich des Gutachtens Erschiitterungen Betrieb [13] gibt es keine Kritikpunkte, die die Gemeinde Jestetten
betreffen.

10 Gutachten Erschitterungen Bau (Planfeststellung-Nr. 17.03.02)
Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] definiert auf Seite 5 die Aufgabenstellung wie folgt:

Im Rahmen der geplanten Baumafnahmen wird somit die Erstellung eines zweiten Gleises auf einer Lange von

3,6 km geplant. Damit verbunden ist die Erstellung von Kunstbauten, der komplette Neubau des Bahnhofes mit
einer neuen Personenunterfiihrung, die Anpassung von StralRenbauten mit Umlegung von Werkleitungen sowie
die Errichtung von neuen Stlitzwanden.

In Zusammenhang mit den geplanten Baumalinahmen ist zusatzlich die Errichtung von Larmschutzwéanden beid-
seitig der Gleisanlage vorgesehen.

Aufgabenstellung der vorliegenden Untersuchung ist es, die Schwingungsimmissionen, die aus den erforderlichen
Bauaktivitaten resultieren, sowohl hinsichtlich der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden als auch auf bau-
liche Anlagen im Umfeld der BaumafRnahmen zu ermitteln und zu beurteilen. So kénnen magliche Konfliktpoten-
ziale infolge der baubetrieblichen Aktivitaten aufgezeigt werden. Soweit erforderlich, sind geeignete planerische,
organisatorische und / oder bauliche MalZnahmen zur Vermeidung oder zumindest zur Minimierung dieser
Immissionskonflikte zu erarbeiten.

10.1 Beschreibung des erschutterungsrelevanten Baustellenbetriebs

Das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] beschreibt auf Seite 16 den flir die Gemeinde Jestetten relevanten
Baustellenbetrieb wie folgt:

In Rahmen des Doppelspurausbaus werden BaumafRnahmen an dem Unterbau sowie Oberbau durchgefihrt,
wobei erschiitterungstechnisch relevanten Bauarbeiten vorgesehen sind. Dabei werden Erschitterungseinwirkun-
gen in Folge der Verdichtung des Bodens im Rahmen der Bauarbeiten an dem Unterbau entstehen.

Um die Erschitterungseinwirkungen zu prognostizieren, sind zunéchst solche BaumalRnahmen zu ermitteln, die
zu einem relevanten Eintrag von Schwingungen in das Erdreich und somit auch ins Gebaude flihren.

Aufgrund der Lage und Intensitét der geplanten Bautéatigkeiten stellt sich in diesem Fall das Erfordernis, die
erschltterungstechnisch relevante Bautatigkeit entlang der Strecke sowie an den Ingenieurbauwerken zu unter-
suchen. In diesem Sinne werden zum einen die erschitterungstechnischen Einwirkungen aus dem Einsatz eines
Rammgerates zur Herrichtung der Fundamente von Ingenieurbauwerken und zum anderen die Verdichtungs-
arbeiten in Folge der Nutzung einer Walze.

Bei den restlichen geplanten erschitterungstechnisch relevanten Bautéatigkeiten werden die zu erwartenden
Einwirkungen geringer sein als bei den untersuchten Bautétigkeiten. Somit wird hierbei das ungunstigste
Szenario abgebildet.
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10.2 Einwirkungen auf Menschen

10.2.1  Beurteilungsgrundlagen
Das Gutachten Erschiitterung Bau [14] beschreibt die Beurteilungsgrundlage auf Seite 6 f. wie folgt:

Fir die zeitlich begrenzten Erschiitterungseinwirkungen durch Baumalinahmen werden die Anhaltswerte nach
Tabelle 2 der DIN 4150-2 /4/ herangezogen. Sie sind in Tabelle 1 zusammengestellt und werden festgelegt nach
der Anzahl von Tagen, an denen die Erschiitterungseinwirkungen stattfinden. Bei der Ermittlung der Dauer der
einwirkenden Erschiitterungen ist gemaf DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.4.2 nicht die gesamte Dauer der Baumaf3-
nahme, sondern die zusammenhéngende Anzahl der Tage zu verstehen, an denen tatsachlich relevanten Erschiit-
terungseinwirkungen entstehen. Bei einer Einwirkdauer D zwischen einem Tag und sechs Tagen sind die Anhalts-
werte entsprechend zu interpolieren.

Dauer Ds1Tag 6d<Ds26d 26d<D<78d
Spalte 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Anhaltswerte Au Ao ¥) Ar Au Ao ¥) Ar Au Ao ¥) Ar
Stufe Il 1,2 5 0,8 0,8 5 0,6 0,6 5 0,4

*) Fur Gewerbe- und Industriegebiete gilt Ao = 6

Tabelle 5 Erschiitterungstechnische Anhaltswerte fiir BaumalRnahmen, Gutachten Erschiitterungen Bau [14], Tabelle 1

Die in Tabelle 1 benannten Anhaltswerte gelten ausschlieflich fur den Tagzeitraum, wobei zur Ermittlung der
Beurteilungsschwingstéarken zu beachten ist, dass der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr als Tagzeitraum
anzusehen ist. Die Zeitraume von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 19.00 Uhr bis 22.00 Uhr sind gemaf3 DIN 4150-
2, Ziffer 3.7.4 als Ruhezeiten einzustufen.

Fur nachts auftretende Erschitterungen durch Baumalnahmen gelten die néchtlichen Anhaltswerte der aus
Tabelle 1 der DIN 4150-2. Diese Tabelle ist auszugsweise hinsichtlich der nachtlichen Werte in Tabelle 2
zusammengestellt.
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Vergleich nachts
Zeile | Einwirkungsort mit BauNVO
Av | A | A

Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur ge-
werbliche Anlagen und gegebenenfalls aus-
1 nahmsweise Wohnungen fur Inhaber und Leiter Gl 0,30 0,60 0,15
der Betriebe sowie fur Aufsichtspersonal und Be-
reitschaftspersonen untergebracht sind
| Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend |

gewerbliche Anlagen untergebracht sind GE 0.20/0.40/ 0,70

| Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vor-
3 wiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend MI, MK, MD, 0,15 0,30 0,07

Wohnungen untergebracht sind MU
Emwwkungsorte, ‘|n deren Umgebung vorwiegend WA WR. WB,
4 oder ausschlieBlich Wohnungen untergebracht WS 0,10 0,20 | 0,05

sind
'Besonders schutzbedurftige Einwirkungsorte,'

5 z. B. in Krankenhausern, Kurkliniken, soweit sie SK, SO 0,10 0,15 0,05
in dafur ausgewiesenen Sondergebieten liegen

Tabelle 6 Anhaltswerte A flir die Beurteilung von Erschiitterungen, Gutachten Erschiitterungen Bau [14], Tabelle 2

10.2.2  Verdichtung des Bodens
Das Gutachten Erschiitterung Bauldrm [14] beschreibt in Kapitel 4.2.1.2 die Erschiitterung wie folgt:
Tag

Im Fall von Misch- und Wohngebieten (MI/WA) wird der obere Anhaltswerte Ao im Tagzeitraum ab einem
Abstand zwischen den Baumalinahmen und des jeweiligen Einwirkungsortes von ca.

. Itag,a0 = 4 / 6 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)

unterschritten.

Der untere Anhaltswert Au,Tag der Stufe Il nach DIN 4150-2, welcher gemaf EBA-Verfiigung zumutbar ist und
auf welchen demnach abzustellen ist, wird fiir Holzbalken- bzw. Stahlbetondecken ab einem Abstand von

. ITag, stufe I 2 18 / 26 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)

eingehalten.
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Fur Geb&aude mit schutzwiirdigen Nutzungen, die z. B. im Abstand von 10 m vom néchsten Einsatzbereich der
Walze liegen, ist die Dauer des reinen Einsatzes des Gerates auf etwa 0,75 Stunden zu begrenzen. Fir Gebaude
mit schutzwiirdigen Nutzungen, die sich ndher zur Baumalinahme befinden, wird der Beurteilungsanhaltswert
nicht eingehalten.

Fir die Geb&aude, die in einem Abstand zwischen 10 m und 26 m liegen, verlangert sich die reine Rammdauer ent-
sprechend Anhang 3.2.3 (Holzbalkendecken) und Anhang 3.2.5 (Stahlbetondecken).

Wie Anhang 5.2 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Stufe Il nach DIN 4150-2 auf Grund einiger der
beschriebenen Absténde, auch mit einer zeitlichen Einschrankung der reinen Einsatzzeit des Gerétes, nicht sicher-
gestellt werden.

Fir die Grindungsarbeiten bei Ingenieurbauwerken im Nahbereich schutzwirdiger Nutzungen sollten ggf. alter-
native Bauverfahren gepruft werden. Alternativ kdnnen zur Feststellung der tatséchlich auftretenden Erschit-
terungseinwirkungen Beweissicherungsmessungen im Sinne der DIN 4150-2 in den nachstgelegenen Immis-
sionsorten, bei der Durchfiihrung von Verdichtungsarbeiten mit dem Einsatz einer Vibrationswalze durchgefiihrt
werden.

Nacht

Der nachfolgenden Tabelle sind die Abstande zu entnehmen, bei welchen die Anhaltswerte, in der Nacht in
Abhéngigkeit der Gebietsnutzung und der Geschossbauten, eingehalten werden.

Abstand zur Einhaltung der Anhaltswerte
Gebietsnutzung Geschossbauten
Au, Nacht Ao, Nacht
Holzbalkendecke 70m 47 m
WA Stahlbetondecke 90 m 65 m
Holzbalkendecke 57m 35m
s Stahlbetondecke 72m 50m
Holzbalkendecke 47 m 30m
e Stahlbetondecke 65 m 40 m
Tabelle 7 Grenzabstand zur Einhaltung der néchtlichen Anhaltswerte bei Verdichtung, Gutachten Erschiitterungen Bau [14],
Tabelle 5

Bei Geb&auden, welche in einem Abstand (r) zu den BaumalRinahmen von r < ro, nacht) liegen, werden die Anforde-
rungen der DIN 4150-2 /4/ nicht eingehalten. Demzufolge kdnnen Belastigungen in der Nacht infolge der erfor-
derlichen Rammarbeiten fiir Immissionsorte innerhalb dieser Grenzabstande nicht ausgeschlossen werden.

Bei Geb&uden, welche in einem Abstand zu den Baumafnahmen von rao, Nacht) < I < I(au, Nacht) liegen, werden die
Anforderungen der DIN 4150-2 /4/ nur eingehalten, wenn die Dauer der reinen BaumaRnahmen auf maximal 0,5
Stunde je Nacht (z.B. fiir Gebaude mit Wohnnutzung in einem Abstand zu den BaumalRnahmen von r > 25m)
beschrankt wird (siehe Anhang 3.2.4 und 3.2.6).
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Bei Geb&auden in einer Entfernung zu den Baumafnahmen von r > r(Ay, nacht) Sind Beldstigungen in der Nacht
aufgrund der Baumalinahmen nicht zu erwarten.

Die oben beschriebenen Anhaltswerte sind grafisch im Anhang 5.2 flir die Nacht ausgewiesen. Darin sind die
Abstande eingezeichnet, um auf potenzielle Konflikte aufmerksam zu machen.

Wie Anhang 5.2 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fiir den Nachtzeitraum
auf Grund gegebenen Abstande zwischen Einsatzortes des Gerates und Einwirkungsortes, auch mit einer zeit-
lichen Einschrénkung der reinen Einsatzzeit des Gerates, nicht erreicht werden. Aufgrund der erheblichen
Belastungen im Nachtzeitraum wird empfohlen, auf die Durchfiihrung von Verdichtungsarbeiten mit dem Einsatz
einer Vibrationswalze in bebauten Bereichen im Nachtzeitraum zu verzichten.

10.2.3  Vermeidungsmalinahmen
Das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] bewertet in Kapitel 4.2.1.3 mogliche SchutzmalRnahmen wie folgt:

Aufgrund der gegebenen Abstandsverhéltnisse konnen die Anforderungen der DIN 4150-2 bei den geplanten
erschitterungsintensiven Bautétigkeiten ohne zusatzliche MaRnahmen nur bedingt eingehalten werden.

Auf nachtliche erschiitterungstechnisch relevante Bauarbeiten im naheren Umfeld von Geb&uden sollte nach
Maglichkeit verzichtet werden.

Bei Unterschreitung der Stufe Il der DIN 4150-2 sollten die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefiihrten Mal3-
nahmen ergriffen werden. Demnach kénnen die psychischen Auswirkungen von Erschitterungseinwirkungen ver-
mindert werden durch

a) umfassende Informationen der Betroffenen tiber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer
und die zu erwartenden Erschltterungen aus dem Baubetrieb;

b) Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen infolge der BaumafRnahmen und die
damit verbundenen Belastigungen;

C) zusatzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Beldstigungen (Pausen,
Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschiitterungsquelle usw.);

d) Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie besondere
Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben;

e) Information der Betroffenen tber die Erschiitterungseinwirkungen auf das Gebaude;

Sofern erschiitterungsintensive Arbeiten, insbesondere im Nachtzeitraum, im Nahbereich von schutzwiirdig
genutzter Bebauung nicht zu vermeiden sind, ist die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefihrte MalRnahme
durchzufuhren:

f) durchzufiihren: Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschiitterungen durch Messungen sowie
deren Beurteilung beziiglich der Wirkungen auf Menschen und Gebaude.

Zur Absicherung der baubedingten Erschiitterungsprognose kdnnen gegebenenfalls Messungen bzw. Beweis-
sicherungen durchgefiihrt werden.
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10.3

Einwirkungen auf Geb&ude

Das Gutachten Erschiitterungen Bauldrm [14] beschreibt in Kapitel 4.2.2 die fir die Gemeinde Jestetten relevan-
ten Erschiitterung wie folgt:

Verdichtungsarbeiten

Fir die maRgebenden Geschossdecken wird der Anhaltswert flir vertikale Erschiitterungen von

v, =20 mm/s

geman DIN 4150-3 fur kurzzeitige Erschutterungen bereits im Nahbereich

r>2m

unabhangig der Deckenkonstruktion deutlich unterschritten.

Demzufolge kdnnen Geb&audeschaden in Folge der Verdichtungsarbeiten beim Einsatz einer Vibrationswalze mit
Sicherheit ausgeschlossen werden.

10.4

Kritikpunkte

Im Gutachten sind nur die erschiitterungstechnisch kritischsten Baumanahmen, Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen, untersucht worden. Es fehlt die Untersuchung sonstiger
erschutterungsintensiver Baumanahmen, wie z. B. Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen. Daher
gibt das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] nur einen unvollstandigen Uberblick tiber die
tatséachliche Gesamtbelastung durch Erschiitterungen.

Die Untersuchungen belegen unzumutbare Belastungen durch den néchtlichen Einsatz von
Vibrationswalzen. Dies gilt auch fir die nicht untersuchten sonstigen erschiitterungsintensiven
Baumalinahmen, wie z. B. Griindungsarbeiten fur die Oberleitungen. Geeignete Schutzmalinahmen
zur Gewadbhrleistung eines ungestorten Nachtschlafs kdnnen nicht ergriffen werden. Daher ist eine
nachtliche Betriebstéatigkeit aus Griinden des Erschiitterungsschutzes auszuschlieRen.

Die n&chtliche Begrenzung der Betriebszeit der Vibrationsrammen zur Erschiitterungsminderung auf
die Zeit von maximal 0,5 h ist vollkommen realitatsfern. Dies bedeutet gewissermalien den Verzicht
auf eine nachtliche Bautétigkeit.

Auch am Tag sind Uberschreitungen der zuldssigen Erschiitterungen beim Einsatz von
Vibrationswalzen zu erwarten. Wie in der Nacht ist auch am Tag eine Verkirzung der Betriebszeit auf
nur geringe Zeitanteile unrealistisch. Aufgrund der Nahe der Bahnstrecke zu den schutzbedrftigen
Gebdauden ist eine erschitterungstechnisch zumutbare Situation am Tag nur durch den Einsatz
erschutterungsarmer Baumaschinen zu gewéhrleisten.
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10.5

Forderungen

Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] ist grundsatzlich zu Uberarbeiten. Dabei sind neben dem
Einsatz von Vibrationsrammen und -walzen alle erschiitterungsintensiven Baumafnahmen, wie z. B.
Grundungsarbeiten fur die Oberleitungen, zu untersuchen.

Eine nachtliche Betriebstéatigkeit ist aus Griinden des Erschiitterungsschutzes grundsatzlich
auszuschlie3en.

Aufgrund der Néhe der Bahnstrecke zu den schutzbedirftigen Geb&uden in Jestetten wird der
Einsatz erschitterungsarmer Baumaschinen und -verfahren gefordert.

Zur Absicherung der baubedingten Erschiitterungsprognose und zur Beweissicherung sind in den
Wohngeb&uden in der Nahe der ortsfesten Baumalinahmen, durch die grofRe Erschiitterungen
hervorgerufen werden, Erschltterungsmessungen vorzunehmen.

Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch entsprechende Baustellen-
kontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits tiber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachverstandigen fir LArm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige Minderungsmaflnahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner flr die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevolkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehdrde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprech-
partner zur Verfugung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und erschitte-
rungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den
betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.
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e. Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

f. Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst

friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

g. Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn— und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.
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