Auswirkungsanalyse zur Neuansied-
lung eines Lidl-Lebensmitteldiscoun-
ters und erganzender Fachmarkte

In Jestetten

Auftraggeber: Gemeinde Jestetten

Projektleitung: Dr.-Ing. Christoph Hessel, Gevas
Dr. Stefan Holl, GMA

Ludwigsburg, am 05.02.2020

‘ E M A ’ Gesellschaft fir Markt-
und Absatzforschung mbH
Forschung / Beratung / Umsetzung

evas
humberg & partner

L N
L Niely 3 ]



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Urheberrecht

Das vorliegende Dokument unterliegt dem Urheberrecht gemaR § 2 Abs. 2 sowie § 31 Abs. 2 des
Gesetzes zum Schutze der Urheberrechte. Eine Vervielfaltigung, Weitergabe oder (auch auszugs-
weise) Veroffentlichung ist nur nach vorheriger schriftlicher Genehmigung von der Gevas / GMA

und des Auftraggebers unter Angabe der Quelle zulassig.

GMAX .

Forschung / Beratung / Umsetzung

Gesellschaft fiir Markt- und Absatzforschung mbH gevas humberg & partner GmbH

Ludwigsburg | Dresden, Hamburg, Kéln, Miinchen Minchen - Karlsruhe

Hohenzollernstralle 14 GrillparzerstraRe 12a

71638 Ludwigsburg 81675 Munchen

Geschaftsfihrer: Dr. Stefan Holl Geschaftsfiihrer: Dr.-Ing. Christoph Hessel
Telefon: 07141 /9360-0 Telefon: 089 /48 90 85-0

Telefax: 07141 /9360-10 Telefax: 089 /48 90 85-55

E-Mail: info@gma.biz E-Mail: muenchen@gevas-ingenieure.de
Internet: www.gma.biz

Internet: www.gevas-ingenieure.de



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Vorbemerkung

Im April 2019 erteilte die Gemeinde Jestetten der Arbeitsgemeinschaft Gevas Humberg & Partner
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH, Miinchen, und der GMA,
Gesellschaft fir Markt- und Absatzforschung mbH, Ludwigsburg, den Auftrag zur Erstellung einer
Auswirkungsanalyse zur Bewertung der Ansiedlung eines Lidl-Lebensmittelmarktes und ergan-
zender Fachmarkte am Standort Schaffhauser StraRRe in Jestetten. Geplant sind ein Lidl-Markt mit
ca. 799 m? Verkaufsflache, ein denn’s Biomarkt (ca. 750 m? VK) und ein Fressnapf-Markt fiir Heim-
tierbedarf (ca. 560 m? VK). Fir das Gesamtvorhaben werden in einem ersten Arbeitsschritt die
wettbewerblichen, stadtebaulichen und versorgungsstrukturellen Auswirkungen in Jestetten ge-
prift. In einem zweiten Schritt werden die verkehrlichen Auswirkungen aufgezeigt, dieser Schritt

erfolgt durch die Ingenieurgesellschaft Gevas Humberg & Partner.

Fir die Bearbeitung dieser Untersuchung standen der Gevas und GMA eigene Erhebungsdaten
(Einzelhandels- und Pkw-Kennzeichenkartierung, Kundenbefragungen, Verkehrszdhlungen) so-
wie Branchenkennzahlen und Veroffentlichungen des Statistischen Bundesamtes und des Statis-
tischen Landesamtes Baden-Wirttemberg zur Verfligung. Weiter wurden der Standort des Vor-
habens sowie die Wettbewerbssituation vor Ort besichtigt und umfangreiche Primarerhebungen

im Verkehr durchgefiihrt.

Die vorliegende Textfassung wurde von der GMA zusammengefasst und dient der Entscheidungs-
vorbereitung und -findung im Genehmigungsverfahren. Alle Informationen im vorliegenden Do-
kument sind sorgfaltig recherchiert; der Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat aller Inhalte konnen die Auftragnehmer

Gevas Humberg & Partner und die GMA keine Gewahr Gibernehmen.

GMA gevas humberg & Partner

Gesellschaft fiir Markt- und Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrsplanung
Absatzforschung mbH und Verkehrstechnik mbH

Ludwigsburg, den 05.02.2020 Miinchen, den 05.02.2020
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

KURZFASSUNG

1. Ausgangssituation

In Jestetten ist an der Schaffhauser StraRRe (B 27) die Neuansiedlung eines Lidl-Lebensmitteldis-
counters (ca. 799 m? VK) mit einem denn’s Biomarkt (ca. 750 m? VK) und einem Fressnapf (ca.
560 m? VK) geplant; die kleinflachigen Einzelvorhaben sollen im Gewerbegebiet angesiedelt wer-
den. Die im Auftrag der Gemeinde durchgefiihrte Auswirkungsanalyse zeigt die moglichen wett-
bewerblichen, stadtebaulichen, versorgungsstrukturellen sowie verkehrlichen Auswirkungen in
Jestetten auf. Dabei waren aufgrund der Grenzlage zur Schweiz die bestehenden Kundenver-

flechtungen naher zu beleuchten:

Y 4 Durch die GMA wurde eine Pkw-Zdhlung und -Kennzeichenkartierung an den Wettbe-
werbsstandorten in Jestetten sowie eine Kundenwohnortbefragung im Lidl-Markt in

Lottstetten durchgefiihrt.

Y 4 Durch die Fa. Gevas erfolgte eine Verkehrsmessung an mehreren Messpunkten. Damit
werden zum einen die aktuellen Einkaufsverflechtungen aufgezeigt, zum anderen kon-

nen verkehrliche Auswirkungen durch das Vorhaben realistisch prognostiziert werden.

2. Einzelhandelsstandort Jestetten und Planstandort

Die Gemeinde Jestetten liegt im Landkreis Waldshut am Hochrhein; sie zahlt ca. 5.276 Einwohner

im Hauptort Jestetten und Ortsteil Altenburg.

Durch die Grenzlage zur Schweiz, deren Hoheitsgebiet Jestetten fast vollstandig umschliel3t, ist
der Einzelhandelsstandort Jestetten durch eine hohe Anzahl von Anbietern und ein fiir die Ge-
meindegroRe sehr breites Sortimentsspektrum gepragt. Der Preisniveau-Unterschied zwischen
der Schweiz und Deutschland ist Grundvoraussetzung fiir den Erfolg des Handels auf deutscher

Seite; diesbeziiglich besitzt Jestetten eine in Deutschland wohl einzigartige Lage.

Die von der GMA durchgefiihrten Pkw-Zdhlungen und -Kennzeichenkartierungen an wesentli-
chen Wettbewerbsstandorten in Jestetten belegen, dass die Lebensmittelmarkte Aldi, Edeka und
Penny einen sehr hohen Prozentsatz von Schweizer Kunden aufweisen; tber alle Standorte und

Tage hinweg wird ein Wert von ca. 71 % erreicht; der Spitzenwert betrdgt 83 %.

Zusammenfassend ist der Mikrostandort als siedlungsstrukturell integriert am 6stlichen Ortsein-
gang mit einem hohen Grenzverkehrsaufkommen zu beschreiben. Die Standortkommune Jestet-
ten verfligt aufgrund der hohen Versorgungsbedeutung im Einzelhandel (iber hohe Besucherfre-

quenzen.
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

3. Einzugsgebiet, Einwohner und Kaufkraft

Unter Beriicksichtigung der erfassten Kundenherkunft umfasst das Einzugsgebiet auf deutscher
Seite (Zone 1) schwerpunktmaRig die Gemeinden Jestetten, Lottstetten und Dettighofen (ca.
8.653 Einwohner). Zum weiteren Einzugsgebiet zdhlen:

Y 4 Teile der Bezirke Schaffhausen, Bilach, Andelfingen

(= Zone lla) ca. 102.649 Einwohner

Y 4 Teile der Bezirke Andelfingen, Winterthur, Biilach,
Dielsdorf (= Zone lIb) ca. 168.998 Einwohner

Insgesamt umfasst das Einzugsgebiet ca. 280.300 Kunden.

Im abgegrenzten Einzugsgebiet steht ein Kaufkraftvolumen im Nahrungs- und Genussmittelbe-
reich von insgesamt ca. 1,019 Mrd. € zur Verfligung und verteilt sich wie folgt:

Y 4 Zone | (Deutschland): 20,6 Mio. €
Y 4 Zone lla (Schweiz): ca. 377,5 Mio. €
Y 4 Zone llb (Schweiz): ca. 621,4 Mio. €

Die Einzelwerte fiir die weiteren Warengruppen kénnen der Langfassung des Berichtes ent-
nommen werden.

4, Wettbewerbssituation in Deutschland

Als Hauptwettbewerber des geplanten Lidl-Markts sind die in Jestetten und Lottstetten vorhan-
denen Lebensmittelmarkte einzustufen (Edeka mit ca. 1.800 m?, Aldi-Markt mit rd. 1.700 m? VK,

VK, Penny). Dariiber hinaus ist auf den bestehenden Lidl-Markt in Lottstetten hinzuweisen.

Aufgrund der hohen Kaufkraftzufllisse aus der Schweiz ist ein sehr hohes Umsatzniveau der An-
bieter festzuhalten; die 6rtlichen Angebotsstrukturen, v. a. die gréReren Lebensmittelmarkte sind

aufgrund der Jestetter Sondersituation Uberaus leistungsstark.

5. Wettbewerbliche und stadtebauliche Auswirkungen
5.1 Umsatzprognose der Vorhaben

Flr den projektierten Lidl-Lebensmittelmarkt an der Schaffhauser StraRBe berechnete die GMA
eine Umsatzerwartung von ca. 17,9 Mio. €; (hiervon entfallen ca. 14,3 Mio. € auf das Kernsorti-
ment Nahrungs- und Genussmittel, ca. 3,6 Mio. € auf Nonfood-Randsortimente). Rd. 87 % des

Umsatzes von Lidl stammt dabei aus der Schweiz, wahrend rd. 13 % aus Deutschland zuflieRt.
Fiir den geplanten denn’s Biomarkt betragt der prognostizierte Umsatz ca. 4,9 Mio. €.

Fir den bereits auf dem projektierten Areal bestehenden Fressnapf-Markt wird nach GMA ein

Zusatzumsatz von ca. 0,8 Mio. € erwartet.
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

5.2

Auswirkungsprognose aus wettbewerblicher Sicht

In der Ortsmitte von Jestetten® mit Penny-Markt in der Waldshuter StraRe und Klein-
anbietern (Reformhaus, einen Lebensmittelspezialanbieter und zwei Backereien) wer-
den nur partielle Sortimentsiiberschneidungen mit Lidl erwartet (dies gilt auch fir den
dm-Markt). Die Leistungsfahigkeit von Penny ist als hoch einzustufen. Trotz signifikan-
ter Umsatzumverteilungen ist aufgrund des hohen Umsatzniveaus des Anbieters von
keiner Betriebsgefahrdung auszugehen. Eine Beeintrachtigung der Ortsmitte in einem
stadtebaulich wirksamen Malle ist daher ausgeschlossen.

Die Nahversorgungsstandorte von Aldi und Edeka werden ergdnzt durch den benach-
barten dm-Drogeriemarkt und den Fristo-Getrankemarkt. Auch wenn fiir den Wettbe-
werber Aldi sehr hohe Umsatzabfliisse durch das sich ostlich anschlieende Vorhaben
zu erwarten sind, konnen flr die Nahversorgungsfunktion an diesem Standort keine
negativen Auswirkungen erwartet werden, da die geplanten Markte eine Angebots-
ausweitung darstellen.

Der Edeka-Markt an der Waldshuter StralRe am westlichen Ortseingang dient der Nah-
versorgung der Wohnbevolkerung nordlich der Waldshuter StraBe und weist als Voll-
sortimenter im deutschen Einzugsbereich ein Alleinstellungsmerkmal auf. Auch hier ist
nach Realisierung des Vorhabens von keiner Beeintrachtigung der Nahversorgung der
Jestetter Bevolkerung auszugehen.

Kleinere Angebotsformen, beispielsweise in der Ortsmitte von Jestetten, operieren be-
reits heute in einem entsprechenden Wettbewerbsumfeld. Dies wird sich durch das
Vorhaben nicht wesentlich andern.

Die Nahversorgung in Lottstetten wird im Wesentlichen durch den Lidl-Markt getra-
gen. Die aus dem Vorhaben zu erwartenden Umsatzriickgange werden sich zu einem
betrachtlichen Teil auch gegen diese Filiale richten. Dies ist jedoch durch Lidl beabsich-
tigt; vielmehr soll die Neuerrichtung in Jestetten gerade zur Entlastung der bestehen-
den Filiale in Lottstetten dienen. Diese bleibt daher erhalten.

Die Umverteilungswirkungen, die durch die Erweiterung des Fressnapf-Marktes ent-
stehen, verteilen sich auf eine Vielzahl von Anbietern, die nur in Teilsortimenten be-
troffen sind. Auch im Bereich der Randsortimente des Lidl-Vorhabens richten sich die
Umverteilungswirkungen auf verschiedene Anbieter, vorwiegend andere Lebensmit-
teldiscounter. Daher ist von nur marginalen wettbewerblichen Wirkungen in den Non-
food-Teilbereichen des Gesamtvorhabens auszugehen.

Zusammenfassend ist weder fiir die Versorgungsstrukturen in Lottstetten noch in Jes-
tetten eine Beeintrachtigung in schadlichem MaRe zu erwarten.

Die Ortsmitte bzw. das Ortszentrum von Jestetten wurde gemaR Einzelhandelskonzept von 2006 folgen-
dermalien abgegrenzt: Das Ortszentrum erstreckt sich entlang der Schaffhauser und Waldshuter StralRe
zwischen der Gartenstralle im Osten bis in etwa auf Hoéhe der Waldshuter StraBe 7 im Westen. Zudem
zahlt der nordlichste Gebaudebestand zwischen VolkenbachstraRe und BirretstraBe zum Ortszentrum.
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

6. Verkehrsuntersuchung: Methodik und Zahlpunkte

In der vorliegenden Untersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen einer geplanten Ein-
zelhandelsansiedlung in der Gemeinde Jestetten auf das umliegende StralRennetz untersucht.
Aufgrund der speziellen Lage der Gemeinde Jestetten (fast vollstandig ,eingekreist” von Schwei-
zer Staatsgebiet) gibt es viele Verkehrsbeziehungen der Schweizer Nachbarn untereinander, die
Uber das Gebiet von Jestetten verlaufen. Zudem ist Jestetten aufgrund des Preisgefalles Einkaufs-
magnet fiir die Schweizer Nachbarn. Das fihrt zu unterschiedlichen Verkehrsmengen bzw. -ver-

halten beim Einkaufsverkehr zwischen werktags und samstags, die untersucht werden sollen.

Zur Erfassung der Bestandsituation wurden Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Hierzu wurden
zundchst die bestehenden Verkehrsmengen mittels Verkehrszdahlungen an zwei reprasentativen
Tagen (ein Werktag und ein Samstag) an sechs Knotenpunkten in Jestetten erfasst. Weiter spielt
die Unterscheidung zwischen den Verkehrsstromen eine wichtige Rolle. Um die unterschiedli-
chen Arten der bestehenden Verkehrsstrome im Untersuchungsgebiet feststellen zu konnen,
wurde eine Kennzeichenerfassung an drei Querschnitten entlang der B 27 und L 163 in Jestetten

in beiden Fahrtrichtungen erhoben.

Abbildung 1: Verkehrserhebungen Jestetten

: B 27 / Zufahrt Autohaus Melzer

: B 27 / Abzweig B 27 Richtung
Bahniberfiihrung zur Bergstralle/
Eisenbahnstralie

: B 27 / VolkenbachstraRBe

: B 27 / Randenweg

: B 27 / Abzweig Aldi

: B 27 / SaarstraRe

VZ 2019

VZ2016

Quelle: ghp 2019
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

7. Verkehrsbelastungen: Status quo (ohne Bauvorhaben)

Im Bereich des Bauvorhabens sind die Verkehrsbelastungen entlang der B27 auf Hohe der Zufahrt
zum Autohaus Melzer bzw. der zukinftigen Lidl-Zufahrt mit 14.700 Kfz-Fahrten/Tag (werktags)
bzw. 13.700 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) geringer als im Ortskern. Aufféllig sind die hohen Ver-
kehrsbelastungen an der Aldi-Zufahrt. Mit 2.500 Kfz-Fahrten/Tag liegen diese werktags im obe-
ren Bereich von tiblichen Verkehrsbelastungen fir Discounter. Mit 3.400 Kfz-Fahrten/Tag werden
die Ublichen Werte am Samstag allerdings deutlich iberschritten. Dies unterstreicht nochmals
die bereits zuvor von der GMA beschriebenen Standortvoraussetzungen mit einem hohen Kun-
denanteil aus der Schweiz. Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werktags und samstags sind in

den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Abbildung 2: Verkehrsbelastungen Jestetten

Kfz-Fahrten/24h

Verkehrsbelastungen Samstag

Quelle: ghp, 2019
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Folgende Verkehrsarten sind fiir das Verkehrsgutachten von besonderem Interesse:

Y 4 Verkehrsstrome, die durch das Untersuchungsgebiet hin-

durchfiihren und aulRerhalb beginnen und enden.

Y 4 Quell-Ziel-Verkehre (QZV): Verkehrsstrome, die im Untersuchungsgebiet starten und
dessen Ziel auRerhalb liegt oder Verkehrsstrome, die auRerhalb des Untersuchungsge-
bietes starten und dessen Ziel innerhalb liegt. Der QZV teilt sich in einwohner- und

gewerbebezogenen Verkehr auf.
Y 4 Besuch des Ziels in Form eines Zwischenstopps (Unter-
gruppe gewerbebezogener QZV).

Abbildung 3: Verkehrsarten
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Quelle: ghp, 2019

Der einwohnerbezogene Verkehr wurde nach dem bundesweit anerkannten Verfahren von
Dr. Bosserhoff in der Hohe von 6.500 Kfz-Fahrten/Tag berechnet. Die Analyse der Kennzeichener-
fassung ergab einen Anteil des Durchgangsverkehrs werktags mit 7.500 Kfz-Fahrten/Tag bzw.
samstags mit 4.000 Kfz-Fahrten/Tag. Durch den gewerbebezogenen QZV (liberwiegend Kunden-
verkehr durch Einzelhandel und Gastronomie) werden in Jestetten 11.000 Kfz-Fahrten/Tag
(werktags) bis 16.000 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) erzeugt. Bei 2.500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags)
bzw. 1.500 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) handelt es sich um Mitnahmeverkehre. Gerade werktags

macht dies einen Anteil von 23 % aller gewerbebezogenen QZV aus (samstags: 9%).

Tabelle1:  Verkehrsaufkommen (Angaben in Kfz-Fahrten / Tag)

werktags samstags
Gesamtverkehrsaufkommen 25.000 26.500
Durchgangsverkehr 7.500 4.000
Bewohnerverkehre 6.500 6.500
Quell- / Zielverkehr Gewerbe 11.000 16.000
Anteil Mitnahmeverkehr an QZV Gewerbe 2.500 1.600
Anteil Mitnahmeverkehr an QZV Gewerbe in % 23 9

Quelle: ghp, 2019
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

8. Planfall: Prognose (mit Bauvorhaben)

Die Verkehrsbelastungen durch den Neuverkehr des Bauvorhabens wurden auf Basis der Anga-
ben des Vorhabentragers nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff ermittelt. Das Bauvorhaben
erzeugt werktags 2.600 Kfz-Fahrten/Tag und samstags 3.500 Kfz-Fahrten/Tag. Dies liegt in einer

dhnlichen GroRenordnung wie die bestehende Aldi-Zufahrt.

Der Hauptteil der Kunden kommt durch eine Umverteilung aus den bestehenden Markten sowie
der Kannibalisierung von Kunden des Lidl in Lottstetten zustande (Angaben gemaR GMA). Nur ein
kleiner Teil der erzeugten Verkehre sind als tatsdchliche Neuverkehre auf der B27 anzusehen.
Weiter haben die Kundenumverteilung sowie der Kannibalisierungseffekt zum Teil eine verkehrs-

mindernde Wirkung auf der B27.
Abbildung 4: Verkehrsaufkommen

Verteilung Neukunden ‘BVLtdIJestetwen
= »
63 827 827
EEdeka_i Penny |

Lidl Lottstetten

Verlagerung der QZV von Lidl Lottstetten | ; Umverteilung der QZV von Aldi, Wl.ldllesbemn
BV Lid| Jestetten | Edeka und Penny
Aldi z <+ 100% -+
i R |4 Aldi 5 8% 6
o Uson i .36 .6. 68% 32%
oo - —
a . . . 4 ----- '
. { Edeka : | Penny a7 - 31%
& t . : Edeka | - Penny
Lidl Lottstetten
Lidl Lottstetten
Verlagerung Mitnahmeverkehre - werktags Verlagerung Mitnahmeverkehre - s g
BV Lidl Jestetten | W l._i.dl. .
Aldi o
| - Edeka
. | Edeka  : Penny B l - bonty
L Lid| Lottstetten
Lidl Lottstetten

Quelle: ghp, 2019

Die hochsten Verkehrszunahmen auf der B 27 mit 500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) und 700 Kfz-
Fahrten/Tag (samstags) ergeben sich zwischen der Lidl-Zufahrt und der Aldi-Zufahrt. Die weiteren
Verkehrszunahmen entlang der B27 sind unabhéangig des Wochentags nur sehr gering (+200 bis
+300 Kfz-Fahrten/Tag). Das zusatzliche Verkehrsaufkommen entspricht gemessen an der aktuel-
len Verkehrssituation im Ortskern einem Wachstum von 1 % (werktags) bis 2 % (samstags) je

Wochentag.
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Abbildung 5: Differenzierung Werktag / Samstag

Differenz Planfall s Differenz Planfall
minus Analysefall: | QRS T Nt minus Analysefall:
| Werktag - ' l Samstag
s Kfz-Fahrten/Tag G p Kfz-Fahrten/Tag

Quelle: ghp, 2019
9. Leistungsfihigkeit und Verkehrsqualitat

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt fiir die unsignalisierten Knotenpunkte in allen Spitzen-
stunden mindestens eine ausreichende Qualitatsstufe. Am K3 wird durch eine Griinzeitumvertei-
lung ebenfalls eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht. Die Knotenpunkte sind auch unter

Berlicksichtigung des Bauvorhabens somit weiterhin leistungsfahig.

Abbildung 6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung

Ergebnisse Leistungsfahigkeits-
berechnungen Werktag | Samstag Qualititsstufe Anmerkung
Knotenpunkt frith | spat | frih | spat
K1 (Lidl) Bl C | D | C ——
K2 (Abzw. Bahniiberfiihrung) B|B|[B|B Lo keine MaRnahm‘enprufung
Qsv C erforderlich

K3 (Volkenbachstrafie)* £ (S D C
K4 (Randenweg) BBl c | c | c Ve v r— =

; — alRnahmenprifung zur
K5 (Aldi) ) B | C c C Ertiichtigung des Knotenpunktes
K6 (Saarstrafie) B | D D D erforderlich

*Anpassung durch Griinzeitumverteilung erforderlich

Quelle: ghp, 2019
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l. Auswirkungsanalyse Einzelhandelsansiedlung in Jestetten (GMA)2

1. Ausgangspunkt der Untersuchung

In Jestetten ist an der Schaffhauser StraRe (B 27) die Neuansiedlung eines Lidl-Lebensmitteldis-
counters (ca. 799 m? VK) mit einem denn’s Biomarkt (ca. 750 m? VK) und einem Fressnapf (ca.
560 m? VK) geplant; die kleinflichigen Einzelvorhaben sollen im Gewerbegebiet angesiedelt wer-
den. Die im Auftrag der Gemeinde durchgefiihrte Auswirkungsanalyse zeigt die moglichen wett-
bewerblichen, stadtebaulichen, versorgungsstrukturellen sowie verkehrlichen Auswirkungen in
Jestetten auf. Dabei waren aufgrund der Grenzlage die bestehenden Kundenverflechtungen na-

her zu beleuchten:

Y 4 Durch die GMA wurde eine Pkw-Zahlung und -Kennzeichenkartierung an den
Hauptwettbewerbsstandorten in Jestetten sowie eine Kundenwohnortbefragung im

Lidl-Markt in Lottstetten durchgefiihrt.

Y 4 Durch die Fa. Gevas erfolgte eine Verkehrsmessung an mehreren Messpunkten. Damit
werden zum einen die aktuellen Einkaufsverflechtungen aufgezeigt, zum anderen kén-

nen verkehrliche Auswirkungen durch das Vorhaben realistisch prognostiziert werden.

2. Einordnung und Beschreibung der Projektplanungen
2.1 Vorhaben Lidl
2.1.1 Marktdaten und Marktentwicklung

Bei Lebensmittelmarkten ist zwischen dem Kernsortiment (Nahrungs- und Genussmittel) und er-

ganzenden Randsortimenten (= Nonfood) zu unterscheiden:

Y 4 Nahrungs- und Genussmittel (= ,,Food”) umfassen Lebensmittel, also Frischwaren in
Bedienung und Selbstbedienung, Tiefkiihlkost und Trockensortiment, Getranke, Brot-

und Backwaren, Fleisch- und Wurstwaren sowie Tabakwaren.

Y 4 Als ,,Nonfood“ sind Waren definiert, die nicht zum Verzehr bestimmt sind. Nach der
GS1-Warengruppenklassifizierung wird zwischen Nonfood | (Drogerieartikel, Wasch-,
Putz- und Reinigungsmittel sowie Tiernahrung, auch ,Nearfood” genannt) und Non-
food Il (Ge- und Verbrauchsgiter des kurz-, mittel- und langfristigen Bedarfs wie Tex-
tilien, Schuhe, Gartenbedarf, Unterhaltungselektronik, ElektrogrofRgerate, Blicher und

Presseartikel usw.) unterschieden.?

Bearbeiter: Dipl.-Geogr. | Dipl.-Immobilienwirt (DIA) Fabian Heumann
3 Vgl. EHI Retail Institute: handelsdaten aktuell 2018, S. 381.
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Zur Einordnung des an der Schaffhauser StraRe geplanten Betriebstyps ,,Discounter” und zur Ab-

grenzung gegeniber anderen im Untersuchungsgebiet vertretenen Konzepten werden die wich-

tigsten Charakteristika von Lebensmitteldiscountern nachfolgend kurz dargestellt:

' 4

Im deutschen Lebensmitteleinzelhandel nehmen Discounter seit Langem den groften
Marktanteil an (ca. 46 % im Jahr 2017, gemessen am Umsatz). Auf Supermaérkte ent-
fallen knapp 30 %, auf Grol3e Supermarkte ca. 10 %, auf SB-Warenhauser ca. 12 % und

auf Gibrige Betriebsformen (u. a. kleine Lebensmittelgeschéafte) ca. 3 %.*

Hinsichtlich der Artikelzahl beschranken sich Discounter auf ein straffes Sortiment aus
Artikeln, die haufig nachgefragt werden (sog. ,,Schnelldreher”). Im Durchschnitt bieten
Discounter daher nur rund 2.300 Artikel an, Supermarkte dagegen im Mittel rund
11.800 Artikel, GrofRe Supermarkte im Mittel sogar rund 25.000 Produkte an (vgl. Ta-
belle 1). Jedoch sind Discounter wegen des Preisvorteils und ihres Ubersichtlichen Sor-
timents bei den deutschen Verbrauchern sehr beliebt. Vollsortimenter (Supermarkte
und GrolRRe Supermarkte) profilieren sich dagegen v. a. durch Sortimentsbreite, Frische,

Convenience, Service, Ladenatmosphare und persénliche Kundenansprache.

Der Angebotsschwerpunkt eines Lebensmitteldiscounters liegt klar bei nahversor-
gungsrelevanten Waren. Auch wenn Discounter auch signifikante Umsatze mit Non-
food-Randsortimenten und -Aktionswaren generieren, liegt ihr Umsatzschwerpunkt
eindeutig bei Nahrungs- und Genussmitteln (bei Lidl ca. 80 %, bei anderen Betreibern
noch hoher). Bezlglich der Artikelzahlen an nahversorgungsrelevanten Waren (Food +

Nonfood I) ergibt sich bei Discountern ein Anteil von ca. 88 % (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 2:  Typische Sortimentsstruktur von Lebensmittelmarkten

Discounter Supermarkt GroRer Supermarkt
durchschnittliche Artikelanzahl
absolut A'ntell absolut | Anteil absolut A'ntell

Hauptwarengruppen in % in %
Food

1.7 7 . 769 15.7
(Nahrungs- und Genussmittel) 2> 6 8.995 6% >.730 63
Nonfood |
(Lebensmltteln.ahe"Sortlmente; 265 12 5030 17 % 4.895 19
u. a. Gesundheit, Kérperpflege,
Tiernahrung)
Nonfood Il
(Nichtlebensmittelsortimente;
u. a. Textilien, Zeitungen / Zeit- 275 12 805 7% 4.450 18
schriften, Elektrowaren, Blumen;
z. B. Aktionswaren)
Sortimente insgesamt 2.295 100 11.830 100 % 25.005 100

Quelle:

4

EHI Retail Institute: handelsdaten aktuell 2018, S. 92

Quelle: EHI Retail Institute: handelsdaten aktuell 2018, S. 80; GMA-Berechnungen.
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Y 4 Als durchschnittliche Verkaufsflache weisen Discounter mit ihrem gestrafften Angebot
derzeit rund 780 m? auf. Vollsortimenter benétigen dagegen wegen ihres tieferen Sor-
timents groRere Flachen (Supermarkte durchschnittlich 1.030 m? VK, GroRe Super-
maérkte durchschnittlich ca. 3.380 m? VK).> Mittlerweile werden allerdings von den Dis-
count-Betreibern GroRen zwischen 1.000 und 1.700 m? VK als marktgerecht ange-
strebt. Nahezu alle bedeutenden Betreiber des Lebensmitteleinzelhandels optimieren
derzeit ihre Standortnetze, was i. d. R. mit einer Flachenausweitung der einzelnen Be-
triebe verbunden ist. Hauptursachen fiir den steigende Flachenbedarf sind steigende
Anforderungen an die kundengerechte Warenprasentation, Optimierungsvorgaben
der internen Logistik sowie eine Anpassung an den demografischen Wandel und die
Ausdifferenzierung der individuellen Kundenvorlieben. Der wachsende Flachenan-
spruch von modernen Lebensmittelmérkten zeigt sich nicht nur fir das Geb&dude selbst

sondern meist auch fiir das Stellplatzangebot.

Y 4 Die Ausdifferenzierung der Kundenwiinsche hat — sowohl bei Vollsortimentern als
auch bei Discountern — eine sukzessive Ausweitung der Sortimente mit sich gebracht.
Wichtig fur den Unternehmenserfolg ist heute das Vorhalten von Artikeln aus verschie-
denen Preis-Bereichen (Marken- und Eigenmarken), VerpackungsgréRen (Normal-, Fa-
milien-, Single-GréRen) und Qualitdtsstufen (z. B. Lebensmittel ausdifferenziert im Hin-

blick auf Bio-, Didt- und Spezial-Lebensmittel).

Y 4 Ein weiterer unabdingbarer Erfolgsfaktor flir Discounter ist eine problemlose verkehr-
liche Erreichbarkeit, so dass gut angebundene Standorte mit guter Lage zu Hauptver-

kehrsachsen bevorzugt werden.
2.1.2 Daten zum Vorhaben Lidl in Jestetten

Bei dem Gesamtvorhaben in Jestetten handelt es sich um die Neuansiedlung eines Lebensmittel-
markts des Betreibers Lidl mit ca. 799 m? VK an der Schaffhauser StralRe zusammen mit ergén-

zenden Fachmarkten (siehe nachfolgende Abschnitte).

Insgesamt sollen den Fachmarkten und Lidl 139 Stellplatze zur Verfligung stehen. Die An- und

Abfahrt fiir den Kunden- und Lieferverkehr wird (iber die Schaffhauser Stral3e erfolgen.
Das heutige Vertriebskonzept von LidI® kann folgendermaRen skizziert werden:

Y 4 Lebensmitteldiscounter, konzentriert auf umschlagstarke Artikel bei konsequenter

Niedrigpreispolitik

Y 4 begrenztes Sortimentsspektrum mit wochentlichen Aktionsartikeln; ganz liberwie-
gend Lebensmittel, darunter auch Frischbackwaren (eigene Backstationen in den Fili-

alen) und verstarkt Bio- und Markenartikel

Quelle: EHI Retail Institute: handelsdaten aktuell 2018, S. 81 f.; GMA-Berechnungen.

Im Internet ist Lidl auRerdem mit einem Online-Angebot v. a. fiir Nonfoodartikel sowie Wein und Spiritu-
osen vertreten.
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Karte 1: Gesamtvorhaben in Jestetten, Schaffhauser Straf3e
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Y 4 wochentlich wechselnde Aktionswaren, v. a. Textilien, Elektronikartikel, Freizeitartikel,

Heimwerker- und Gartenbedarf
tendenzielle Bedeutungsabnahme der Nonfood-Aktionswaren

Y 4 starkere Fokussierung auf Attraktivitat im Lebensmittelbereich (u. a. mehr Bioartikel,

hoéherer Frischeanteil, z. B. durch lose Waren in der Obst- und Gemiiseabteilung)

Y 4 Filialkonzept (seit 2015) mit Gbersichtlicher, wertiger Ladeneinrichtung und groRziigi-

gen Einkaufs- und Gangbereichen.

Lidl-Markte sind Filialbetriebe, deren Ursachen fiir ihre hohe Kundenakzeptanz in einem standar-
disierten Sortiment und in ihrer kundenorientierten, tibersichtlichen Ladeneinrichtung liegen. Als
Regiebetriebe geflihrt, bieten sie in allen Filialen der Vertriebsregion ein Lidl-typisches, standar-
disiertes Sortimentsspektrum an. Die Sortimentszusammensetzung ist also unabhangig von den
speziellen baulichen, wettbewerblichen oder stddtebaulichen Rahmenbedingungen vor Ort.
Auch wenn die geplante Lidl-Filiale mit ihrer GréBe von ca. 799 m? VK nicht der im landlichen
Raum sonst angestrebten VerkaufsflichengroRe von bis zu 1.400 m? (Typ Basisfiliale) entspricht,
wird sie sich sortimentsbezogen nicht von anderen Lidl-Filialen im Untersuchungsraum unter-

scheiden.

Im Durchschnitt weisen Lidl-Markte aktuell einen Bruttoumsatz von ca. 6,4 Mio. € je Filiale und
eine Flachenproduktivitét von ca. 7.400 € je m? VK auf (bei durchschnittlich ca. 870 m? VK).”

2.2 Vorhaben denn’s Biomarkt
2.2.1 Marktdaten und Marktentwicklung

Neben der Discountorientierung der deutschen Kunden im Lebensmitteleinzelhandel geht bei ei-
nem Teil der Verbraucher der Trend immer mehr in Richtung gesunde Ernahrung, regionale Pro-
dukte, faire (Erzeuger-) Preise und Geschmack. Fiir diese Schlagworte stehen Produkte aus der
Okologischen Landwirtschaft, welche bei den Verbrauchern unter dem Begriff ,Bio-Lebensmittel”
subsumiert werden. Durch diese Veranderungen hat der Bio-Lebensmittelbereich in den vergan-
genen Jahren eine immer grolRere Aufmerksamkeit erfahren und konnte zuletzt Umsatzsteige-
rungsraten von bis zu 10 % pro Jahr erzielen. 2017 wurden in Deutschland im Bio-Lebensmitte-
leinzelhandel erstmals Giber 10 Mrd. € umgesetzt. Demnach nahm der Bio-Lebensmitteleinzel-

handel einen Marktanteil von rd. 6 % ein.

Betrachtet man die Aufteilung des Umsatzes im Bio-Lebensmittelbereich nach Vertriebswegen
Iasst sich festhalten, dass mit rd. 59 % mehr als die Halfte des Umsatzes mit Bio-Lebensmitteln
auf den konventionellen Lebensmitteleinzelhandel (inkl. Bio-Supermarkte, Discounter) sowie
Drogeriemarkte entfallt, die sich bei Bioprodukten zunehmend starker aufstellen. Etwa 29 % des

Umsatzes werden von Naturkostfachgeschiaften erwirtschaftet. Auf sonstige Betriebsformen

7 Quelle: Hahn Immobilien-Beteiligungs AG: Retail Real Estate Report Germany 2018 / 2019, S. 27.
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(Backer, Metzger, Obst- und Gemiiseladen, Direktvermarkter, Wochenmarktanbieter etc.) ent-
fallen etwa 12 % des Umsatzes.

Abbildung 7: Umsatzanteile der Vertriebswege im Bio-Lebensmittelbereich in den Jahren
2012 bis 2017

Umsatzanteil in %

2012 2013 2014 2015 2016 2017

m Naturkostfachgeschafte = Lebensmitteleinzelhandel - Sonstige
Quelle: EHI Retail Institute: www.handelsdaten.de; GMA-Bearbeitung 2018
Bei der Ausstattung mit Bio-Lebensmittelmarkten ist in vielen Regionen noch keine flichende-
ckende Versorgung vorhanden, sodass das Potenzial fiir Bio-Markte insbesondere in grofReren
Stadten und Mittelzentren, aber auch in landlichen Regionen noch nicht vollstandig ausgeschopft
ist. So sind in den letzten Jahren vermehrt groRere Bio-Supermarkte eréffnet worden.

2.2.2 Daten zum Vorhaben denn’s Biomarkt in Jestetten

Der geplante denn’s Biomarkt ist als Bio-Supermarkt mit Vollsortiment fir den taglichen Be-
darf konzipiert und fihrt rund 6.000 Bio- und Naturprodukte als Eigen- und Handelsmarken,
darunter auch regional erzeugte Lebensmittel, Bio-Backwaren, Naturkosmetik, Drogeriewa-
ren und Naturbekleidung. Die Kette betreibt in Deutschland aktuell ca. 260 Filialen und ist
damit Marktfiihrer. denn’s Biomarkt ist eine Tochter der Firma Dennree, die als GroRhandler
auRerdem mehr als 1.400 Fachhandelsgeschafte sowie Franchisenehmer beliefert. In den
modernen denn’s-Filialen sind regelmaRig eine Backertheke, eine Kdsetheke und ein Bio-
Bistro mit Sitzecke integriert.® Wegen ihrer recht groRen Filialen (ca. 400 — 800 m? VK) und
des breiteren Sortiments liegt die durchschnittliche Flachenproduktivitdt bei denn’s Bio-
markten mit ca. 2.420 € je m? VK deutlich niedriger als bei anderen Bioméarkten.® Bei der
geplanten Verkaufsfliche von ca. 780 m? fur die Filiale in Jestetten handelt es sich um einen
vergleichsweise groRen Biomarkt. Dies ist vor dem Hintergrund zu sehen, dass bisher weder

in Jestetten noch im Umland ein solches Konzept bzw. Angebot besteht.

Quelle: www.denns-biomarkt.de; abgerufen am 23.08.2018.

Quelle: Hahn Immobilien-Beteiligungs AG: Retail Real Estate Report Germany 2017 / 2018, S. 40; GMA-
Berechnungen.
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2.3 Vorhaben Fressnapf
2.3.1 Marktdaten und Marktentwicklung

Zoofachmarkte bzw. Markte fiir Heimtierbedarf sind Anbieter flr Tiernahrung und Zubehor.
Diese verstehen sich als primar discountorientierte Fachmarkte, die eine durchschnittliche Arti-
kelzahl von 7.000 — 10.000 Artikel anbieten. Bevorzugt werden auf Grund der ArtikelgroRen (gro-

Rere Gebinde) autokundenorientierte Standortlagen gewahlt.

Das Sortiment des Zoofachhandels umfasst Ublicherweise Ausstattung, Zubehor und Futter flr
Heimtiere, also Hunde, Katzen, Kleinnagetiere, Ziervogel, Zierfische und exotische Kleintiere (z. B.
Reptilien, Amphibien, Spinnen). Bei Zoofachmarkten bzw. in den Abteilungen in Bau- bzw. Gar-
tencentern sind darliber hinaus auch Lebendtiere und Spezialprodukte wie z. B. Tiermodbel im
Sortiment, weshalb die Unternehmen auch steigende Flachenanspriiche fiir Prasentationsfla-

chen in ihren Markten haben (Aquarien, Kratzbdume, Stélle, Kafige usw.).

In etwa 45 % aller Haushalte in Deutschland werden Tiere gehalten. Nach Angaben von Fachver-
banden war im Markt fir Heimtierbedarf und Heimtierfutter in den letzten Jahren ein kontinu-
ierliches Umsatzwachstum zu verzeichnen. Der Gesamtumsatz in diesem Marktsegment belief
sich im Jahr 2017 auf rd. 4,8 Mrd. € (davon ca. 3,17 Mrd. € flir Heimtier-Fertignahrung, ca. 0,99
Mrd. € fur Heimtier-Bedarfsartikel und Zubehor und rd. 0,58 Mrd. € im Onlinehandel). Der Markt
fir Heimtierfutter wird dominiert durch die Vertriebswege des Lebensmitteleinzelhandels und
der Drogeriemarkte, die einen Marktanteil von etwa 64 % erzielen konnten. Bei Bedarfsartikel

und Zubehdr werden rd. 80 % der Umsatze im Fachhandel erwirtschaftet.°

Als wichtigste Vertreter der Zoofachmarkte, die Gberwiegend im Franchisesystem operieren, sind
die Unternehmen Fressnapf, Egesa Zookauf / Zooma, Das Futterhaus, Kélle Zoo sowie Zoo & Co.

anzufiihren, die mit preisaggressiven Fachmarkten diesen Absatzkanal dominieren.
2.3.2 Daten zum Vorhaben Fressnapf in Jestetten

Die 1990 gegriindete Fachhandelskette Fressnapf ist als Franchise-System mit rd. 1.460 Markten
(davon rd. 800 in Deutschland)!! heute Marktfiihrer in Europa und setzt jahrlich mehr als 2
Mrd. € um. Fressnapf erreicht mit rd. 1.900 € je m? VK innerhalb der Branche einer der hochsten
durchschnittlichen Flachenproduktivitdten. Der Anbieter expandiert bevorzugt in Fachmarktla-
gen und gehort zu den expansiven Einzelhdndlern in Deutschland. Die Kernmarke Fressnapf bie-
tet eine Auswahl von mehr als 10.000 Artikeln an, groRere Mérkte (etwa ab 1.500 m?) firmieren
unter Fressnapf XXL. Der geplante Fressnapf-Markt in Jestetten ist hinsichtlich seiner Dimensio-
nierung (ca. 560 m? VK) als leicht tiberdurchschnittlich einzustufen. Der bestehende Markt weist

eine Verkaufsflache von ca. 380 m? auf, sodass eine Erweiterung stattfinden wird.

10 Quelle: Zentralverband zoologischer Fachbetriebe Deutschlands e.V. (ZZF: Der deutsche Heimtiermarkt -

Struktur und Umsatzdaten 2017).

1 Quelle: www.fressnapf.com/de/lber-uns/daten-fakten, Stand 2017, abgerufen am: 02.08.2019.
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3.

3.1

Jestetten als Standort des Vorhabens

Makrostandort Jestetten

Im Hinblick auf das Vorhaben ist die Gemeinde Jestetten wie folgt zu charakterisieren:

V' 4

y 4

12
13
14

Lage der Gemeinde: Ostlicher Teil des Landkreises Waldshut, am Hochrhein gelegen.

Aktuell 5.276 Einwohner!? im Hauptort Jestetten und Ortsteil Altenburg; Wachstum
von ca. + 2,2 % bis 2035 (Basis: 2017)*3

Funktion It. Regionalplan: Unterzentrum mit Nahbereich (Gemeinden Dettighofen,

Lottstetten)

Unmittelbare Grenzlage zur Schweiz, deren Hoheitsgebiet Jestetten fast vollstandig
umschliel8t; mehr als ein Drittel der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten Perso-

nen in Jestetten arbeiten in der Schweiz

Nordlich angrenzend: Kanton Schaffhausen (ca. 80.086 Einwohner; wachsend); ostlich
und sudlich angrenzend: Kanton Zirich (ca. 1,5 Mio. Einwohner, davon knapp 27 % in
der Stadt Ziirich selbst; wachsend).* Das Umfeld ist deutlich landlich gepragt mit einer

relativ geringen Besiedelungsdichte

Verkehrliche ErschlieBung v. a. Uber die B 27 (Schaffhausen — Jestetten — Zirich);
Grenzlibergange in Richtung Neuhausen a. R., Wilchingen, Rheinau, Lottstetten / Rafz.
Ansonsten nur Uber eine StraBe unmittelbar ohne Grenziibertritt erreichbar. Die Zoll-
abwicklung findet in Lottstetten (Richtung Rafz und B 27) Richtung Siden bzw. Gber
das Zollamt Jestetten-Hardt Richtung Norden (Kanton Schaffhausen) statt. Uber Jes-
tetten-Hardt wird auch der Zollverkehr in Richtung Rheinau abgefertigt, wo die Zoll-

station nicht mehr besetzt ist.

Nachstgelegene Autobahnen sind die schweizerische A 4 (Schaffhausen — Winterthur
— Zirich) und A 51 (Bilach — Ziirich) in 10 km bzw. 15 km Entfernung; die Anbindung
an den restlichen Landkreis Waldshut erfolgt Gber die kurvenreiche Landstralle L 163,
die nach ca. 18 km zur B 34 (Basel — Waldshut-Tiengen — Konstanz) fiihrt; Querungs-
moglichkeiten des nahegelegenen Rheins bestehen Uber die Briicken in Neuhausen
a. R., Rheinau, Ridlingen und Eglisau. Die Schweizer Nachbarschaft Schaffhausen ist in
ca. zehn Minuten per Pkw erreichbar; Singen und Waldshut-Tiengen sind die nachst-

gelegenen deutschen Stadte und in rd. 30 Minuten erreichbar.

Vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg (Stand: 04/2018).
Vgl. Regionalisierte Bevélkerungsvorausrechnung Basis 2017 (Hauptvariante).
Vgl. Schweizer Bundesamt flr Statistik (BfS).
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Karte 2: Lage und zentralortliche Struktur
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3.2

Die Bahnstrecke durch Jestetten ist Gber Schweizer Territorium mit dem deutschen
Eisenbahnnetz verbunden. Sie wird von den SBB nach Schweizer Vorschriften betrie-
ben; es gilt der Tarif der SBB. Der Bahnhof Jestetten ist neben dem Bahnhof von
Lottstetten einer von zwei Schweizer Bahnhéfen auf deutschem Staatsgebiet. Uber die
Strecke Schaffhausen-Jestetten-Lottstetten besteht eine Anbindung an das Eisenbahn-
netz Richtung Waldshut und Singen. Die auf der Bahnstrecke verkehrende S 22 der S-
Bahn Zirich verbindet Jestetten tGber Schaffhausen mit Singen; die S 9 der S-Bahn Zi-
rich verbindet Schaffhausen (ber Jestetten mit Eglisau, Bililach und Zirich. Jestetten
hat auch im 6ffentlichen Verkehr eine grenzbedingte Sondersituation, ist aber keines-

falls von der deutschen Infrastruktur abgeschnitten.

Der Einzelhandelsstandort Jestetten

Der Einzelhandelsstandort Jestetten ist durch eine hohe Anzahl von Anbietern und ein fiir die

GemeindegroRe sehr breites Sortimentsspektrum gepragt, wobei der rdumliche Schwer-

punkt der Betriebe entlang der B 27 liegt. Das Angebot profitiert vom hohen Preisniveau-

Unterschied zwischen der Schweiz und Deutschland und vom stabil hohen Franken-Kurs. Ge-

rade in der Grenzregion kommt die hohe Preisdifferenz besonders zum Tragen. Ein Gros der

Entwicklungen im Detailhandel ist daher unmittelbar von einer weiter stabilen Entwicklung

des Franken-Kurses abhangig. Der Preisniveau-Unterschied zwischen der Schweiz und

Deutschland ist Grundvoraussetzung fiir den Erfolg des Handels auf deutscher Seite; diesbe-

zlglich besitzt Jestetten eine in Deutschland wohl einzigartige Lage. Die hohe Attraktivitat

fir Kunden aus dem Schweizer Raum schlagt sich auch in einer sehr hohen Einzelhandels-

zentralitdt von 196 und einer Verkaufsflichenausstattung im Einzelhandel von ca. 2.449 m?
/ 1.000 Einwohner nieder.

Abbildung 8: Einzelhandelszentralitat und Verkaufsflaichenausstattung in den Unterzen-
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3.3 Mikrostandort Schaffhauser Strafle

Das Projektareal liegt zwischen der Eisenbahntrasse bzw. Bahnhof im Norden (S-Bahn-Anbindung
nur an die Schweiz) und der B 27 / Schaffhauser StraRe im Siiden, welche die einzige Anbindung
nach Deutschland darstellt. Auf dem Areal ist bereits der Fressnapf-Markt vorhanden. Auf dem
Areal befinden sich weiterhin ein Autohaus sowie eine Vergnligungsstatte.

Die umgebenden nachbarschaftlichen Strukturen sind heterogen: Im Westen grenzt Aldi sowie
daran westlich anschlieRend eine Einzelhandelsagglomeration (dm, Fristo-Getrankemarkt, wimu!
Schuhe, Buchhandlung), die liber separate Parkplatze verfligt, an. Keilférmig zwischen Projek-
tareal und benachbarten Einzelhandelsnutzungen befindet sich zudem eine Zahnarztpraxis. Die
stdliche Nachbarschaft ist durch Wohnstrukturen gepragt. Da 6stlich des Areals keine Bebauung
vorhanden ist, sondern eine landwirtschaftliche Flache, ist die Sichtbarkeit insbesondere aus
Schaffhauser Richtung kommend unverbaut und damit sehr gut; das Areal und seine Bebauung

werden das Ortseingangsbild pragen.

Die Erreichbarkeit ist sowohl Giber die Schaffhauser StraRe / B 27 als Ortsdurchgangsachse als
auch Uber den benachbarten S-Bahnhof Jestetten gewahrleistet. Letzterer wird zweimal pro
Stunde von den Linien S 9 und S 22 frequentiert. Die Distanz zum Projektstandort betragt nur rd.
100 m. Zudem verkehrt dort auch mehrmals pro Stunde die Buslinie 7347. Auch die fuBlaufige
Erreichbarkeit ist durch die siedlungsstrukturell integrierte Lage gegeben. Innerhalb eines fuBlau-
figen 500 m-Radius kann etwa die Halfte der Einwohner in Jestetten den Standort zukinftig er-

reichen.

Foto 1: Ostlicher Ortseingang Foto 2: Bestehender Fressnapf-Markt

Foto 3: Einfahrt bestehendes Aut-
haus, links Vergniigungsstatte

Quelle: GMA-Aufnahmen 2019
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Karte 3: Mikrostandort Schaffhauser Straf3e
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3.4 Fazit der Standortbewertung

Zusammenfassend ist der Mikrostandort insbesondere durch die siedlungsstrukturell integrierte
Lage am Ostlichen Ortseingang mit einem hohen Grenzverkehrsaufkommen gekennzeichnet. Die
Standortkommune Jestetten verfiigt weiter tiber eine hohe Versorgungsfunktion im Einzelhan-
del, insbesondere in Richtung des slidlichen Schweizer Gebietes und bereits heute tiber hohe Be-
sucherfrequenzen. In der Standortkommune selbst sowie ihrem Nahbereich ist allerdings nur ein
begrenztes Bevolkerungspotenzial fiir das Gesamtvorhaben vorhanden. Auch die angrenzenden
Gebiete in der Schweiz aulRerhalb der Stadte Schaffhausen und Biilach sind vergleichsweise diinn
besiedelt. Die Preisniveau-Unterschiede und der starke Franken-Kurs lassen eine konstant hohe

Kundenbindung aus der Schweiz erwarten.

Die wesentlichen Eigenschaften des Planstandorts, welche die Grundlage fiir die Einschatzung

der Marktbedeutung des Gesamtvorhabens bilden, sind wie folgt zusammenzufassen:
Y 4 bestehende Kundenverflechtungen mit benachbarten Schweizer Kantonen

Y 4 gute MIV-Erreichbarkeit durch Lage an der B 27, die gleichzeitig als innerortliche

Hauptverkehrsachse fungiert

Y 4 gute OPNV-Erreichbarkeit durch ca. 100 m entfernte Bushaltestelle / S-Bahn-Halte-

stelle am Bahnhof

Y 4 siedlungsstrukturell integrierter Nahversorgungsstandort mit Wohngebietsbezug, ful’-

laufige Erreichbarkeit fir weite Teile von Jestetten

Y 4 grundsatzlich gute Grundstilickseigenschaften (Lage an HauptverkehrsstraRBe, werbe-
wirksamer Standort am Ortseingang, ausreichende FlachengrofRe fir vorgesehenes
Konzept); Kundenstellplatze sind jedoch hinsichtlich der Anzahl geringer dimensioniert

als an Wettbewerbsstandorten in Jestetten

Y 4 bereits heute etablierter und grofter Einzelhandelsstandorte in Jestetten mit zukinf-

tig noch starker ausdifferenziertem Grundversorgungsangebot

Y 4 positive stadtebauliche Wirkung auf das Ortsbild durch Neugestaltung des 6stlichen
Ortseingangs moglich (Verlagerung von Gewerbe (Autohaus) und Bereinigung einer

Vergniligungsstatte).

4, Einzugsgebiet, Bevilkerung und Kaufkraft
4.1 Gegenwirtiges Einkaufsverhalten / Kunden aus der Schweiz

Um das Einkaufsverhalten der Kunden nadher zu beleuchten, wurden Pkw-Zahlungen und -Kenn-
zeichenkartierungen an wesentlichen Wettbewerbsstandorten in Jestetten durchgefihrt (vgl. Ta-
belle 3). Die in Jestetten bestehenden Lebensmittelmarkte Aldi, Edeka und Penny profitieren von

einem sehr hohen Anteil Schweizer Kunden. Uber alle Standorte und Tage hinweg wird ein Wert
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von ca. 71 % erreicht; der Spitzenwert betragt 83 %. Dabei ist nach der Kennzeichenerfassung

v. a. der Zuricher Raum dominierend.

Tabelle 3: Kundenherkunft von Aldi, Edeka und Penny in Jestetten

Anteil der Pkw- Aldi Edeka Penny
Kunden mit Kfz-
Kennzeichen* Frei- = Sams- gesamt Frei- = Sams- gesamt Frei- = Sams- gesamt
in % tag tag tag tag tag tag
WT (D) 17 11 13 31 25 28 42 30 36
Sonstige (D) 5 5 5 3 4 4 6 5 5
ZH (CH) 55 64 61 33 51 43 33 42 38
SH (CH) 18 13 15 26 15 20 16 18 17
Sonstige (CH) 4 6 5 6 4 5 2 4 3
Sonstige 1 2 1 1 1 1 1 2 2
Deutschland gesamt 22 15 18 34 28 31 48 34 41
Schweiz gesamt 77 83 81 65 71 68 51 64 58
* WT = LK Waldshut; ZH = Kanton Zirich; SH = Kanton Schaffhausen

Quelle: GMA Pkw-Z3hlung und -Kennzeichenkartierung Juni und August 2019; Anteile gerundet.

Aufgrund der Insellage Jestettens innerhalb von Schweizer Hoheitsgebiet ist davon auszugehen,
dass auch fiir das projektierte Vorhaben ein ganz erheblicher Teil der Kunden aus der Schweiz

und hier v. a. aus Richtung Kanton Zirich kommen wird.

Um die Ausdehnung und Struktur des zu erwartenden Einzugsgebietes insbesondere fir Lidl ge-
nauer abschatzen zu kénnen, wurde zudem eine Kundenwohnortbefragung in der Lidl-Filiale in
Lottstetten durchgefiihrt.’> Der Markt liegt mit weiteren Fachmarkten an der HauptstraBe mit
unmittelbarer Anbindung an die B 27 und dient als Referenzstandort. Am Lidl- Standort in
Lottstetten kamen ca. 73 % der Kunden aus der Schweiz; der Spitzenwert betragt 83 %. Weiter
kamen ca. 92 % der Kunden mit dem Pkw; dies unterstreicht die nachrangige Nahversorgungsbe-

deutung des Gesamtstandortes.

Tabelle 4: Kundenbefragung Lidl Lottstetten

Anteile der Lidl-Kunden in % Donnerstag Freitag Samstag gesamt
Deutschland gesamt 33 31 15 26
Schweiz gesamt 67 69 83 73

Quelle: GMA Kundenwohnortbefragung Lidl Lottstetten Juni 2019; Anteile gerundet.

n Die Kundenwohnorte wurden mit Blick auf die Verkehrsprognose , stralengenau” erfasst.
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Karte 4: Einzugsgebiet des Lidl-Marktes in Lottstetten auf Basis einer straBengenauen Kundenwohnortbefragung
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4.2 Abgrenzung des Einzugsgebietes

Bei der Abgrenzung des relevanten Einzugsgebietes des projektierten Vorhabens wurden neben
den Erkenntnissen aus der Kundenbefragung und Kennzeichenkartierung folgende Aspekte zur

Kalibrierung des Einzugsgebietes beriicksichtigt:
Y 4 Standortlage des Planareals innerhalb der Gemeinde Jestetten

Y 4 Erreichbarkeit des Standortes fiir potenzielle Kunden im Untersuchungsraum unter Be-

ricksichtigung verkehrlicher und topografischer Bedingungen
Y 4 relevante Wettbewerbssituation im Untersuchungsraum

Y 4 aufgrund der Agglomerationsvorteile zu erwartende Wirkungen auf die kiinftige Ein-

kaufsorientierung der Bevolkerung.

Unter Beriicksichtigung dieser Faktoren umfasst das Einzugsgebiet auf deutscher Seite (Zone )
schwerpunktmallig die Gemeinden Jestetten, Lottstetten und Dettighofen. Eine weitergehende
Ausdehnung des deutschen Einzugsgebietes nach Westen wird v. a. durch die Kleinzentren Ho-
hentengen und Klettgau und der dortigen Wettbewerber verhindert. Ohnehin ist im Landkreis
Waldshut eine hohe Kundenbindung an die Kreisstadt festzustellen, die sich mit zunehmender
N&he hierzu noch intensiviert. Zudem ist die verkehrliche Erreichbarkeit von Jestetten aus dem

deutschen Staatsgebiet nur als unterdurchschnittlich einzustufen.

Das Einzugsgebiet auf schweizerischer Seite umfasst als Zone lla Teile des Bezirks Schaffhausen,
Billach und Andelfingen. Wie die empirischen Daten zeigen konnten, bestehen insbesondere
starke Kundenverflechtungen entlang der B 27 / A 4. Zone llb umfasst Teile des Bezirks Andelfin-
gen, Winterthur, Bilach und Dielsdorf. Entsprechend der hohen Einwohnerdichte sind signifi-
kante Kundenverflechtungen empirisch bis in die beiden Stadte Ziirich und Winterthur nachweis-
bar. Dies wird bei der Umsatzschatzung im Rahmen eines Streukundenanteils beriicksichtigt.
Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass mit zunehmender Entfernung zum Vorhabenstandort

die Intensitit der Einkaufsbeziehung abnimmt.1®

16 Da Schweizer Kunden nahezu ausschlieflich mit dem Pkw anreisen, ist anhand der Befragungsdaten er-

kennbar, dass sich das Einzugsgebiet insbesondere entlang der Bundesstrallen bzw. Autobahnen er-
streckt. Entsprechend wird das Einzugsgebiet v. a. in Nordost- und Stdrichtung erschlossen. Hinsichtlich
der Kundenherkunft macht sowohl die Kundenbefragung in Lottstetten als auch die Pkw-Kennzeichenkar-
tierung in Jestetten deutlich, dass der GroRteil der Kunden aus dem Kanton Ziirich kommt. Dies ist sehr
ausgepragt fur den Standort Aldi in Jestetten der Fall. Daher ist auch fir das unmittelbar benachbarte
Vorhaben eine starkere Ausstrahlung in Richtung Kanton Zirich (Stden) zu erwarten. Kunden aus dem
Kanton Schaffhausen kdnnen auch Alternativstandorte auf deutscher Seite z. T. schneller erreichen (Stiih-
lingen aus dem Bezirk Schleitheim, Klettgau aus den Bezirken Unter- und Oberklettgau, Gottmadingen
und Gailingen aus dem Bezirk Reiat, Blumberg aus den nérdlichen Gemeinden des Bezirks Schaffhausen).
Aufgrund der erganzenden Fachmarkte wird das Vorhaben den hochsten Agglomerationsnutzen aller
Wettbewerbsstandort in Jestetten und Lottstetten erreichen.
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Karte 5: Voraussichtliches Einzugsgebiet des Vorhabens in Jestetten
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4.3 Einwohner im Einzugsgebiet der Vorhaben

Tabelle 5 zeigt die Einwohnerverteilung im Einzugsgebiet auf; Karte 5 den raumlichen Umgriff des

Einzugsgebietes:

Tabelle 5: Einzugsgebiet und Einwohner des Gesamtvorhabens
Zone Kommunen / Bezirke Einwohner
| Jestetten, Lottstetten, Dettighofen ca. 8.653
lla Teile der Bezirke Schaffhausen, Biilach, Andelfingen max. 102.649
Ib Teile der Bezirke Andelfingen, Winterthur, Bilach, Dielsdorf max. 168.998
I + 1l insgesamt max. 280.300

Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg (Stand: 04/2018); Schweizer Bundesamt fiir Statistik
(Stand: 04/2017)

4.4 Kaufkraftpotenzial im Einzugsgebiet

Unter Zugrundelegung der ermittelten Einwohnerzahlen, der anzusetzenden Pro-Kopf-Ausgaben
sowie des zu beriicksichtigende unterschiedliche regionale Kaufkraftniveaus? ist das planobjek-
trelevante Kaufkraftpotenzial zu ermitteln. Fiir den Bereich Nahrungs- und Genussmittel ist von

folgenden Pro-Kopf-Ausgaben fiir das Planvorhaben auszugehen:

Y 4 Deutschland: 2.210€p. a.

Y 4 davon Biolebensmittel: 120 € p. a.

Y 4 Schweiz: 3.677 €p. a. (4.025 CHF p. a.)*8
Y 4 davon Biolebensmittel: 329 €p. a. (360 CHF p. a.)¥

Unter Beriicksichtigung der angefiihrten Werte liegt im abgegrenzten Einzugsgebiet ein Kauf-
kraftvolumen im Nahrungs- und Genussmittelbereich von insgesamt ca. 1,019 Mrd. € vor und

verteilt sich wie folgt:

Y 4 Zone | (Deutschland): 20,6 Mio. €
Y 4 Zone lla (Schweiz): max. 377,5 Mio. €
Y 4 Zone llb (Schweiz): max. 621,4 Mio. €

v Fir das regionale Kaufkraftniveau wird auf Angaben der MB Research zuriickgegriffen. Fir Jestetten selbst

liegt dieser Wert aktuell bei 111,5 und damit deutlich Gber dem Bundesdurchschnitt. Die tbrigen deut-
schen Gemeinden im Einzugsgebiet liegen auf einem leicht Gberdurchschnittlichen Kaufkraftniveau.
Auch in der Schweiz werden die Kaufkraftkoeffizienten auf Basis des Steueraufkommens ermittelt. Wah-
rend der Kanton Schaffhausen generell unter dem Schweizer Niveau angesiedelt ist, bewegt sich das Kauf-
kraftpotenzial im Kanton Zirich deutlich Gber dem Schweizer Durchschnitt. Allerdings ist der nérdliche,
eher landlich gepragte Bereich mit einem geringeren Kaufkraftniveau im Vergleich zum restlichen Einzugs-
bereich ausgestattet.

Als Grundlage dienen Angaben der Haushaltsbudgetberechnungen (HABE) des Schweizer Bundesamtes
fiir Statistik, veroffentlicht am 19.11.2018 (Datenstand: 2016). Da die Werte pro Haushalt und Monat an-
gegeben werden, wurden diese umgerechnet. Die Umrechnung in Euro erfolgte mit einem Kurs von 1 CHF
zu 0,91 EUR.

Quelle: Bio Suisse Jahresbericht 2018 (Datenstand: 2018).
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Aus der Sondersituation der Grenzlage zur Schweiz ergeben sich fiir folgende Besonderheiten:

Y 4 Das Vorhaben erschliel3t ein weit in die Schweizer Grenzregion hineinragendes Ein-
zugsgebiet; In Verbindung mit den im Vergleich zu Deutschland deutlich hoheren Aus-
gaben fiir Lebensmittel in der Schweiz ergibt sich ein sehr hohes Kaufkraftpotenzial.

Y 4 Aufgrund der groRen Reichweite des Vorhabens ist von weniger intensiven Einkaufs-
verflechtungen der Schweizer Verbraucher auszugehen (geringere Besuchsfrequenz
und Kundenbindung, hohere durchschnittliche Einkaufsbetrage).

5. Wettbewerbssituation fiir die Vorhaben

Die projektrelevante Wettbewerbssituation wurde durch eine Vor-Ort-Erhebung des Einzelhan-
dels auf deutscher Seite im Juni 2019 ermittelt.?° Als Wettbewerber fiir das Vorhaben gelten
grundsitzlich alle Ladengeschifte, in denen Warengruppen angeboten werden, die Uberschnei-
dungen mit den geplanten Markten aufweisen. Angesichts der FlachengroRe und der Betriebsty-
pen ist aber zu erwarten, dass die wettbewerbliche Auseinandersetzung in erster Linie mit groR-
flachigen Angebotsformen erfolgen wird.

5.1 Projektrelevante Wettbewerbssituation im Einzugsgebiet (Deutschland)

Als Hauptwettbewerber des geplanten Lidl-Markts sind die in Jestetten und Lottstetten vorhan-
denen Lebensmittelmarkte einzustufen. Dabei besonders hervorzuheben sind Anbieter dessel-
ben Betriebstyps (Discounter).

Y 4 Zunachst konkurriert der geplante Lidl-Markt mit dem unmittelbar benachbarten Aldi-
Markt im besonderen MaRe. Der Aldi-Markt verfiigt mit rd. 1.700 m? VK tber die dop-
pelte VerlaufsflachengroRe einer durchschnittlichen Aldi-Stid-Filiale. Diese soll weiter-
hin auf rd. 1.950 m? VK erweitert werden.?! Auch die Stellplatzzahl ist mit ca. 205 Gber-
durchschnittlich.?? Die sehr hohe Leistungsfihigkeit des Bestandsmarktes von Aldi wird
schlieflich durch die 11 vorhandenen Kassen verdeutlicht. Der Standort profitiert

durch benachbarte Fachmarkte in der SaarstralRe (u. a. dm und Fristo Getrankemarkt).

Y 4 Der bestehende Lidl-Markt in Lottstetten verfligt wie auch der Aldi-Markt in Jestetten
Uber eine glinstige Standortlage an der B27 mit weiteren Fachmarkten im Standort-
umfeld (u. a. dm) und tritt im Verbund mit einem Kik-Textilfachmarkt auf. Die hohe
Leistungsfahigkeit wird durch die hohe Anzahl an Kassen (10) und Stellplatzen (ca. 170,

20 Auf eine Darstellung auf Schweizer Seite wurde verzichtet, da Beeintrachtigungen auf den Wettbewerb in

der Schweiz nicht relevant sind. Ohnehin besteht bereits heute ein deutlich Gberdurchschnittliches Ange-
bot insbesondere im Lebensmittelbereich in deutschen Grenzorten mit entsprechend ausgepragten Kun-
denzuflissen aus der Schweiz. Die Daten liegen der GMA aus dem Handelsmonitor 2017 vor.

Die geplante VerkaufsflaichenvergroRBerung ist in den weiteren Berechnungen nicht bericksichtigt. In der
Anderung des entsprechenden Bebauungsplans heiRt es hierzu, dass die ,VergréRBerung [...] der zeitge-
maRen und funktionsgerechten Fortfiihrung des Betriebs Rechnung [tragt]. Es kann davon ausgegangen
werden, dass sowohl die Einzelhandelsstruktur vor Ort als auch in den Nachbargemeinden durch diese
maBvolle Erweiterung nicht beeintrachtigt wird (...).“ Zu den verkehrlichen Wirkungen heilit es: ,Die gro-
Rere Flache wird zu keiner erheblichen Erh6hung der Kundenzahl und damit zu keiner erheblichen Ver-
kehrszunahme fiihren, sondern sie dient in erster Linie der qualitativen Verbesserung.” (Quelle: 6. Ande-
rung des Bebauungsplans ,,Schaffhauser StraRRe — Saarstrale”).

Es ist eine Reduzierung auf ca. 180 Stellplatze im Zuge der geplanten Erweiterung vorgesehen.

21

22
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zusammen mit Kik) ersichtlich. Der geplante Lidl-Markt in Jestetten wird daher vor dem
Hintergrund der hohen Kundenakzeptanz der Lottstetter Filiale trotz zu erwartender

Kannibalisierungseffekte im Wesentlichen als Entlastungsstandort dienen.

Weiterhin ist auf den Penny-Markt in Jestetten hinzuweisen, der als Wettbewerber
aber bereits als weniger bedeutend als der Aldi-Markt einzuordnen ist (4 Kassen ge-
geniber 11 Kassen bei Aldi, deutlich geringere Verkaufsflache). Der Penny Markt weist
einen modernen Marktauftritt auf und verfiigt (iber eine benachbarte Backerei-Filiale

sowie eine dm-Filiale Giber Agglomerationsvorteile.

Im Lebensmittel-Vollsortiment ist schlieBlich auf den Edeka-Markt am westlichen
Ortseingang hinzuweisen. Der Lebensmittelmarkt weist neben Aldi die grofite Ver-
kaufsflichendimension auf (rd. 1.800 m? VK), verfligt aber im Vergleich zu den anderen
Angebotsstandorten in Jestetten lber das geringste Agglomerationspotenzial. Der
Marktauftritt ist als modern und zeitgemaR einzuordnen und verfiigt mit ca. 210 Stell-
platzen Uber ein ausreichendes Parkangebot. Aufgrund des Betriebstyps und der Sor-
timentsstruktur ist zu erwarten, dass dieser als Vollsortimenter weniger intensivin den

Wettbewerb mit dem Lidl-Vorhaben treten wird.

Gleiches gilt mit Bezug auf das Vorhaben denn’s, da Sortimentsiiberschneidungen fir
den Bio-Lebensmittelbereich sowohl fiir den Edeka-Markt als insbesondere auch fir
die Lebensmitteldiscounter nur zum Teil gegeben sind. Stirkere Uberschneidungen
werden mit dem Anbieter Reformhaus Klink in der Ortsmitte von Jestetten vorhanden
sein, bei jedoch eingeschrankter Verkaufsfliche (ca. 100 m? VK). Dagegen weist der
Lottstetter Landmarkt sowohl einen signifikanten Fokus auf Biowaren (z. B. demeter)
auf, als auch eine mit dem Vorhaben denn’s vergleichbare Verkaufsflachengrofe (ca.
600 m? VK) und Standortlage.

Neben den genannten Lebensmittelanbietern besteht ein ergdnzendes Angebot in Lottstetten

durch einen kleinflachigen tirkisch-mediterranen Supermarkt und im Jestetter Ortsteil Altenburg

durch einen Dorfladen (jedoch bei sehr eingeschrinktem Angebot und eingeschrinkten Off-

nungszeiten). Kleinere Angebotsformen sind vorwiegend in den Ortsmitten sowohl in Jestetten

als auch in Lottstetten zu finden (v. a. Backereien). Im Bereich Biolebensmittel ist zudem auf die

Teilsortimente in den dm-Maérkten in Jestetten (SaarstralRe, HauptstraRe) und Lottstetten (Haupt-

straBe) hinzuweisen. Im Getrankesegment ist der Fristo Getrankemarkt benachbart zum Aldi-

Standort hervorzuheben.

' 4

Im Sortimentsbereich Heimtierbedarf ist mit Bezug auf den zur Erweiterung geplanten
Fressnapf-Markt kein weiterer Anbieter im Einzugsgebiet auf deutscher Seite vorhan-
den. Das Sortiment wird lediglich als Teilsortiment in Lebensmittelmarkten mit deut-
lich geringerer Sortimentsbreite und -tiefe gefiihrt. Fachmarktspezifische Artikel wie

Heimtierbedarfsartikel und Zubehér werden dort nicht angeboten.
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Foto 4: Aldi, Jestetten Foto 5: Edeka, Jestetten

b el

Foto 6: Lidl, Lottstetten Foto 7: Lottstetter Landmarkt

Foto 8: Penny, Jestetten

Quelle: GMA-Aufnahmen 2019
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Tabelle 6:

Wettbewerber

Edeka
Aldi
Penny
Lidl

Lottstetter
Landmarkt

Fristo
Getrankemarkt

Baris Markt

Dorfladen

Reformhaus Klink

1

2

Betriebstyp

Supermarkt
Discounter
Discounter

Discounter

Supermarkt

Fachmarkt

ethnischer
Supermarkt

Lebensmit-
telgeschaft

Lebensmit-
telgeschaft

Quelle: GMA-Erhebungen 2019

Auswirkungsanalyse Neuansiedlung Lidl-Lebensmitteldiscounter und ergdnzender Fachmarkte in Jestetten

Verkaufs-
flache
inm?

1.800

1.700!

800

800

600

250

200

100

100

Lage

Ortsrand
Ortsrand
Ortsmitte

Ortsrand

Ortsrand

Ortsrand

Streulage

Ortsteil Altenburg

Ortsmitte

Wettbewerber ab 100 m? Verkaufsfliche im Lebensmitteleinzelhandel

wesentliche Anbieter im
Standortumfeld

Fressnapf, dm, Fristo, Schuh-
fachmarkt, Buchhandlung

dm

Kik, Lottstetter Landmarkt,
Takko, Deichmann, dm

Takko, Deichmann, Lidl, Kik,
dm

dm, Schuhfachmarkt, Buch-
handlung, Aldi, Fressnapf

Erweiterung auf ca. 1.950 m? geplant, dabei Reduzierung der Stellplitze auf ca. 180

Quelle: GMA Pkw-Z3hlung und -Kennzeichenkartierung und Kundenbefragung Juni / August 2019

Stellplatze

ca. 210
ca. 205!
ca. 110

ca. 170 (mit Kik)

ca. 35

ca. 50 (mit dm, Schuh-
fachmarkt, Buchhand-
lung)

Leistungsfahigkeit

sehr hoch
sehr hoch (11 Kassen)
hoch

sehr hoch (10 Kassen)

mittel

mittel

niedrig

niedrig

mittel

Anteil
Schweizer
Kunden
(max)?

71%
83 %
64 %

83 %
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Karte 6: Wettbewerber ab 100 m2 Verkaufsfléiiche im Kerneinzugsgebiet
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Als aktueller Gesamtbestand?® wurde bei den Erhebungen auf deutscher Seite bei vorhandenen
Anbietern mit Kernsortiment Nahrungs- und Genussmittel ca. 7.000 m? Verkaufsfliche?* festge-
stellt. Davon entfallen ca. 5.700 m? auf die groReren Lebensmittelmarkte. Die Verkaufsflachen-
ausstattung je 1.000 Einwohner ist Giberdurchschnittlich. Diese betragt 681 m? Verkaufsflache /

1.000 Einwohner im Vergleich zu 475 in der Region Hochrhein-Bodensee, 436 deutschlandweit

und 362 im Kanton Schaffhausen. Mit dem Vorhaben wird diese Kennziffer auf 863 steigen.

Abbildung 9: Verkaufsflichenausstattung im Foodbereich in Jestetten im Vergleich

1.000

Quelle:

Die Umsatzleistung mit Nahrungs- und Genussmitteln in Zone | belduft sich aktuell auf ca. 75,9
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863

lestetten Region Hochrhein-Bodensee Deutschland Kanton Schaffhausen

W Status quo ® Vorhaben

GMA-Erhebungen 2017/2019

Mio. € (bereinigter Umsatz?®). Rund 66,7 Mio. € davon werden von den Lebensmittelmarkten

erzielt. Damit wird eine Umsatz-Kaufkraft-Relation von 368 erreicht, d. h. der erzielte Umsatz ent-

spricht dem rd. 3,7-fachen der in Zone | vorhandenen Kaufkraft. Somit flieRen ca. 55,3 Mio. € von

auRerhalb der Zone | zu, was ca. 73 % des Umsatzes entspricht.2®

23
24

25

26

In Dettighofen sind keine projektrelevanten Anbieter vorhanden.
Unbereinigte Verkaufsflache, d. h. einschlieRlich Nonfood-Randsortimente bei Lebensmittelmarkten.

D. h. ohne Nonfood-Randsortimente bei Lebensmittelmarkten, einschlieflich Umséatze mit Lebensmitteln
bei Nonfood-Anbietern (z. B. Drogeriemarkte).

Tatsachlich wird der Wert noch héher ausfallen, da nicht von einer Kaufkraftbindung in Zone | von 100 %
auszugehen ist.
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5.2 Wettbewerbssituation in Grenzgemeinden auBerhalb des Einzugsgebietes im Le-

bensmitteleinzelhandel

Die folgende Tabelle zeigt die Standorte von Lebensmittelmarkten in denen zur Schweiz angren-
zenden deutschen Gemeinden. Diese dienen insbesondere den benachbarten Gemeinden des
Kantons Schaffhausen als Einkaufsstandorte, so dass diese das Einzugsgebiet beschranken.

Tabelle 7: Wesentliche Wettbewerber in deutschen Grenzgemeinden auBBerhalb des
Einzugsgebietes

Ort Stadtteil Wettbewerber VK in m?
Blumberg Blumberg Edeka 1.000
Blumberg Blumberg Lidl 1.000
Blumberg Blumberg Aldi 1.000
Blumberg Blumberg Netto 850
Gailingen am Hochrhein Lidl 950
Gailingen am Hochrhein Aldi 850
Gottmadingen Gottmadingen Rewe 1.450
Gottmadingen Gottmadingen Edeka 1.250
Gottmadingen Gottmadingen Lidl 1.000
Gottmadingen Bietingen Lidl 950
Gottmadingen Gottmadingen Aldi 900
Hilzingen Edeka 1.450
Hilzingen Netto 800
Hohentengen am Hochrhein Hohentengen Aldi 800
Klettgau Erzingen Edeka 1.500
Klettgau Erzingen Penny 990
Klettgau Erzingen Netto 800
Stuhlingen Stuhlingen Rewe 1.450
Stuhlingen Stuhlingen Norma 800
Stuhlingen Stuhlingen Penny 800
Tengen Nah & Gut 950

Quelle: GMA-Recherche 2019

In der benachbarten Schweiz ist Lidl ebenfalls mit Markten prasent (nachstgelegene Filiale in
Schaffhausen und Biilach). Allerdings weisen die Markte von Lidl Schweiz andere Artikel und ein
hoheres Preisniveau als die deutschen Filialen auf, sodass Kunden aus der Schweiz trotz eigener
Markte gern die grenznahen Lidl-Filialen am Hochrhein zum Vorratseinkauf besuchen. Gleiches
gilt auch fiir den Hauptwettbewerber Aldi Suisse, der die ndchstgelegenen Filialen in Schaffhau-

sen, Embrach und Bachenbiilach betreibt.
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Karte 7: Wesentliche Wettbewerber in deutschen Grenzgemeinden auBBerhalb des Einzugsgebietes
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5.3 Fazit der Angebotsbetrachtung

Die Ausstattung bzw. Angebotssituation in Zone |, d. h. auf deutscher Seite des Einzugsgebietes,
ist sowohl in Jestetten als auch in Lottstetten stark Gberdurchschnittlich. Dies ist auf die ausge-
pragten Einkaufsverflechtungen mit der Schweiz zurlickzufiihren. Insbesondere der Lebensmit-
teleinzelhandel profitiert dabei von einem starken Preisniveauunterschied. Das geplante Vorha-
ben wird vor dem Hintergrund des Vollbilds der Wettbewerbssituation bei Lebensmitteldiscoun-
tern und Lebensmittelvollsortimentern v. a. Umsatzverlagerungen auslésen. Aufgrund der hohen
Kaufkraftzuflisse aus der Schweiz weisen die 6rtlichen Angebotsstrukturen (v. a. die groRReren
Lebensmittelmarkte) aufgrund der Jestetter Sondersituation eine tiberaus hohe Leistungsstarke

auf.

6. Wettbewerbliche, stadtebauliche und versorgungsstrukturelle Auswirkungen

Angesichts der verkehrsgiinstigen Lage an einer Hauptverkehrsachse sowie insbesondere der
Standortvorteile durch die Nahe zur Schweiz ist flir das Vorhaben eine sehr hohe Umsatzleistung

Zu erwarten.

Die potenziellen Umsatzleistungen werden anhand des Marktanteilkonzeptes berechnet. Dieses
stellt dem relevanten Angebot im Untersuchungsraum das fiir das Einzugsgebiet errechnete
Nachfragevolumen (Kaufkraftpotenzial) gegeniiber. Dabei wurden die Standortsondersituation
sowie die Agglomerationswirkungen, Wettbewerbsbedingungen und Distanzen fir die Bevélke-

rung im Einzugsgebiet berticksichtigt.?’
6.1 Umsatzermittlung des Vorhabens

Im Folgenden erfolgt die Umsatzermittlung fiir den geplanten Lidl-Lebensmittelmarkt und den
geplanten denn’s-Biomarkt auf Basis des Marktanteilkonzeptes. Da es sich beim Fressnapf-Markt
um eine Erweiterung im Zuge der Ansiedlung des Vorhabens handelt, erfolgt fiir diesen Anbieter

eine Schatzung des Umsatzes auf Basis von Flachenproduktivitaten.

Bei der Abschatzung von Marktanteilen bzw. Kaufkraftabschopfungsquoten ist fiir die Zonen lla
und Ilb auf Schweizer Seite des Einzugsgebietes zu berlicksichtigen, dass aufgrund der groRRen
Reichweite und hohen Pro-Kopf-Ausgabewerte im Lebensmittelbereich zwar sehr hohe Kauf-
kraftvolumina erreicht werden, gleichzeitig jedoch von einer geringeren Intensitat i. S. von Be-

suchsfrequenzen und Kundenbindungsquoten auszugehen ist.

27 Allerdings lasst das Marktanteilkonzept keine direkten Riickschliisse auf die durch das Vorhaben ausge-

|6sten Umsatzumlenkungen zu. Mit der Frage, wo die durch das Vorhaben generierten Umsétze bisher
gebunden sind und welche Folgen das Vorhaben fiir die vorhandenen Wettbewerber hat, setzt sich dann
die Betrachtung der Umsatzumverteilungen auseinander. Im Anschluss daran werden die moglichen stad-
tebaulichen und versorgungsbezogenen Wirkungen in Jestetten und nachrichtlich in den weiteren Ge-
meinden des Nachbereichs (Lottstetten, Dettighofen) analysiert.
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Flr das Lidl-Vorhaben ist weiterhin in Zone | auf deutscher Seite des Einzugsgebietes insbeson-
dere die ortliche Wettbewerbssituation maRgeblich dafiir, welchen Marktanteil der neue Lidl-
Markt dort erreichen kann. Dieser wird fiir den Lidl-Lebensmitteldiscounter in Zone | auf ca. 9 %

geschitzt, in Zone Il werden Marktanteile von 2 % bzw. 1 % erreicht.?®

EinschlieBlich Nonfood-Umsatzen (Umsatzanteil bei dem Lidl-Markt in der vorgesehenen GroRe
max. 20 %) errechnet sich fiir den projektierten Lebensmittelmarkt an der Schaffhauser StraRRe in
Jestetten eine Umsatzerwartung von ca. 17,9 Mio. € (vgl. Tabelle 7). Hiervon entfallen ca.
14,3 Mio. € auf das Kernsortiment Nahrungs- und Genussmittel, ca. 3,6 Mio. € auf Nonfood-Rand-
sortimente. Die Umsatzprognose liegt dabei deutlich (iber dem Durchschnitt von Lidl-Filialen. Bei
einer Verkaufsfliche von rd. 800 m? entspricht die Flachenproduktivitit von rd. 22.300 € / m? VK

dem ca. 3-fachen der durchschnittlichen Flachenproduktivitat von Lidl in Deutschland.

Die fiir die Bewertung der Marktanteile zu beriicksichtigenden Rahmenbedingungen gelten
grundsatzlich auch fiir den geplanten denn’s Biomarkt. Jedoch ist hier auf die Neuartigkeit des
Anbieters auf deutscher Seite des Einzugsgebietes zu verweisen, wo noch kein Biomarkt vorhan-
den ist. Zudem ist auf die Besonderheit hinzuweisen, dass Schweizer Konsumenten den hochsten
Pro-Kopf-Ausgaben fiir Biolebensmittel weltweit tatigen, so dass eine entsprechend hohe Akzep-
tanz von Biomérkten vorausgesetzt werden kann.?® Der Umsatz des Biomarktes betrégt ca. 4,9
Mio. €, was einer Flichenproduktivitit von rd. 6.250 € / m? VK entspricht. Dies ist das ca. 2,6-

fache des durchschnittlichen Flachenleistungswertes von denn’s in Deutschland.

Der Fressnapf-Markt besteht bereits auf dem projektierten Areal als Anbieter. Dieser soll im Zuge
der Neuansiedlung des Lebensmittel- und Biomarktes und der Neuordnung des Gesamtareals auf
560 m? Verkaufsflache erweitert und modernisiert werden. Da der Umsatz des bestehenden
Marktes bereits im Markt wirksam geworden ist, ist lediglich der durch die Erweiterung gene-
rierte zusatzliche Umsatz im Zuge der Umsatzschatzung des Gesamtvorhabens zu beachten. Der
Zusatzumsatz des Fachmarktes wird auf ca. 0,8 Mio. € geschatzt, was einer Flachenproduktivitat
von ca. 3.900 € / m? VK entspricht (das ca. 2-fache der durchschnittlichen Flichenleistung von

Fressnapf in Deutschland).

28 Das empirisch ermittelte Einzugsgebiet des Lidl-Marktes in Lottstetten zeigt, dass signifikante Einkaufs-

verflechtungen bis in die Stadte Winterthur und Ziirich reichen. Diese Einkaufsverflechtungen sind wei-
terhin als Streuumsatze zu bericksichtigen. Dagegen sind Umsétze, die von auerhalb der Zone | auf deut-
scher Seite zuflieRen, aufgrund der schwierigen verkehrlichen Erreichbarkeit im sog. Jestetter Zipfel nur
marginal. Rd. 87 % des Umsatzes von Lidl stammt dabei aus der Schweiz, wahrend rd. 13 % aus Deutsch-
land zuflieBt (inkl. Streuumsatzen). Dies unterstreicht die nur nachrangige Nahversorgungsbedeutung des
Vorhabens.

Entsprechend stammen gut 90 % des Umsatzes inkl. Streuumsatzen aus der Schweiz, knapp 10 % entspre-
chend aus Deutschland (inkl. Streuumsatze).

29
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Tabelle 8: Umsatzerwartung des Gesamtvorhabens in Jestetten

Zone |
Kaufkraft Mark‘t -
in Mio. € anteil
’ in%
Lidl 19,5 9,0%
Umsatz
herkunft
denn’s 1,1 30,0%
Umsatz
herkunft
Fressnapf
Summe 20,6 10,1%

Quelle: GMA-Berechnungen 2019

Umsatz
in Mio. €

1,8

9,8%

0,3

6,8%

2,1

Zone lla
Kaufkraft Mark-t :
in Mio. € anteil
' in%
343,7 2,0%
33,8 6,0%
377,5 2,4%

Umsatz
in Mio. €

6,9

38,5%

2,0

41,6%

8,9

Kaufkraft
in Mio. €

565,8

55,6

621,4

Zone llb

Markt-
anteil
in%

1,0%

3,0%

1,2%

Umsatz
in Mio. €

5,7

31,7%

1,7

34,2%

7,3

Streuumsatze
Dﬁ::‘s:h- Schweiz
0,5 3,0
3,0% 17,0%
0,1 0,7
2,5% 15,0%
0,0 0,1
0,7 3,9
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Umsatz
gesamt
in Mio. €

17,9

4,9

0,8
23,6

Umsatz
Food
in Mio. €

14,3

4,9

19,2
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6.2 Wettbewerbliche Auswirkungen im Bereich Nahrungs- und Genussmittel

Bei Nahrungs- und Genussmitteln belaufen sich die von dem Vorhaben ausgelosten umvertei-
lungsrelevanten Umséatze im Sortiment Nahrungs- und Genussmittel auf ca. 19,2 Mio. € (Lidl und
denn’s). Mit Blick auf die spezifischen Standortrahmenbedingungen mit der unmittelbaren Lage

an der Schweiz wird das Vorhaben voraussichtlich folgende Kaufkraftbewegungen auslosen:

Y 4 Durch die Neuansiedlung eines Lebensmitteldiscounters und eines Biomarktes kann
die Kaufkraftbindung in Zone | aufgrund des bereits bestehenden Angebotes im Le-
bensmittelbereich nicht weiter erhoht werden. Aufgrund der Angebotserganzung im
Biosegment sind gewisse Kaufkraftriickholeffekte aus dem deutschen Umland denk-

bar. Diese sind jedoch nicht naher quantifizierbar.

Y 4 Kaufkraftzufliisse aus dem deutschen Umland und der Schweiz werden vor dem Hin-
tergrund der bereits vorhandenen Uberdurchschnittlichen Ausstattung und starken
Schweizer Kundenzuflissen als nicht signifikant steigerbar eingeschatzt. Daher werden

auch keine Auswirkungen gegeniiber Schweizer Anbietern erwartet.°

Y 4 Der Umsatz von ca. 19,2 Mio. € im Bereich Nahrungs- und Genussmittel muss somit im
Wesentlichen aus Umverteilungen zu Lasten von anderen Anbietern in Jestetten und

Lottstetten erzielt werden.

Y 4 Die Kaufkraftbewegungen, die das Vorhaben auslésen wird, werden zu Umsatzverlus-
ten bei anderen Anbietern fihren, v. a. bei Wettbewerbern des gleichen Vertriebstyps

(far Lidl v. a. andere Lebensmitteldiscounter).

Die in Zone | bestehenden Anbieter im Nahrungs- und Genussmittelbereich erwirtschaften ins-
gesamt einen Umsatz von ca. 75,9 Mio. €. Stellt man diesem den durch das Vorhaben aus einem
Lidl-Lebensmitteldiscounter und denn’s-Biomarkt zu erwartenden Umsatz von 19,2 Mio. €, der
umverteilungswirksam wird, gegeniber, entspricht dies einer Umsatzumverteilung von ca. 25 %.
Hervorzuheben ist dabei, dass sich die Umsatzumverteilungen gegeniiber Wettbewerbern voll-
ziehen werden, die ein besonders hohes Umsatzniveau erreichen, das ca. das 2- bis 3-fache der

durchschnittlichen Umsatze der jeweiligen Anbieter entspricht.

Umsatzriickgdnge sind in erster Linie bei Anbietern mit ahnlichem Angebotskonzept zu erwarten,
d. h. in Bezug auf Lidl v. a. bei anderen Discountern. Dabei ist zu erwarten, dass der benachbarte
Aldi-Markt in besonderem Mal3e betroffen sein wird. Ebenso werden auch wesentliche Umver-
teilungen i. S. von Kannibalisierungseffekten gegentiber dem Lidl-Markt in Lottstetten eintreten.

Umverteilungen, die durch die Ansiedlung des Biomarktes ausgelost werden, werden im Allge-

30 In diesem Zusammenhang ist auf die Einfihrung einer Bagatellgrenze fiir die Umsatzsteuerriickerstattung

ab 01.01.2020 hinzuweisen (Erhéhung von 0 € auf 50 €). Durch die Bagatellgrenze wird eine Reduzierung
des Kundenanteils aus der Schweiz erwartet.

Weiterhin ist in diesem Zusammenhang auf die geplante Bagatellgrenze von 50 € hinzuweisen, die vor-
sieht, dass Schweizer Kunden ab 2020 nur dann die Mehrwertsteuer zuriickerstattet bekommen, wenn
sie fir mindestens 50 € im deutschen Einzelhandel eingekauft haben.
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meinen Lebensmittelmarkte — hier insbesondere den Vollsortimenter Edeka in Jestetten — betref-
fen. Des Weiteren sind Umverteilungen gegeniiber den Anbietern Lottstetter Landmarkt in
Lottstetten und Reformhaus Klink in Jestetten aufgrund der gegebenen Sortimentsiiberschnei-
dungen zu erwarten. Zu berlicksichtigen sind in diesem Zusammenhang auch die Teilsortimente

der bestehenden Drogeriemarkte, die ebenso Biolebensmittel in kleineren Abteilungen fihren.

Die Umsatzumverteilungen entfallen damit ganz Gberwiegend auf Anbieter aulRerhalb der Orts-
zentren. Andere Anbieter von Nahrungs- und Genussmitteln (z. B. Backereien, Metzgereien, Ge-
trankemarkte, Lebensmittelspezialgeschafte, Obst- und Gemiseanbieter) werden hingegen nur

wenig betroffen sein, da nur partielle Sortimentsiiberschneidungen bestehen.

Die folgende Tabelle zeigt die Umsatzumverteilungen des Vorhabens im Nahrungs- und Genuss-

mittelbereich.

Tabelle 9: Umsatzumverteilungen im Nahrungs- und Genussmittelbereich

Standorte Umsatzumverteilung Bestandsumsatz  Durchschnittl.
zu Lasten bestehender = anderer Anbieter Umvertei-
Anbieter in Mio. €* lungs-quote in
in Mio. €* %
Jestetten, Ortszentrum <5 >10 19-20
Jestetten,
. 5-10 >20 35
Nahversorgungsstandort Aldi
Jestetten,
<5 >10 16
Nahversorgungsstandort Edeka
Jestetten, sonstige Lagen <1 <1 10-11
Lottstetten,
. 5-10 >20 26
Nahversorgungsstandort Lidl
Lottstetten, sonstige Lagen <1 <5 5
Gesamt 19,2 75,9 25

* Da sich in den einzelnen Lagen nur wenige Betriebe befinden, werden nur UmsatzgréRenklassen aus-

gewiesen.

Quelle: GMA-Berechnungen 2019; ca.-Werte gerundet.

Bei den Randsortimenten des geplanten Lidl-Marktes (Drogeriewaren, Tiernahrung, Blumen, Ak-
tionswaren mit Textilien, Heimwerker- und Gartenbedarf, Sportartikel, Elektrowaren, Schreib-
und Spielwaren etc.) verteilen sich die Auswirkungen (insgesamt ca. 3,6 Mio. €) auf eine Vielzahl
von Standorten und Anbietern (auch Internet-Anbieter), sodass sich hier keine genaue Zurech-
nung mehr darstellen lasst. Es ist aber davon auszugehen, dass auch hier iberwiegend Betriebe
mit dhnlichen Angebotskonzepten, also in erster Linie die o. g. groRflachigen Lebensmitteldis-

counter betroffen sein werden, in der Hauptsache andere Lidl-Filialen.
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6.3 Stadtebauliche und versorgungsstrukturelle Auswirkungen im Bereich Nahrungs-

und Genussmittel

Zur Beurteilung eventueller Beeintrachtigungen der Versorgungsstrukturen infolge des Vor-
habens sind die Umsatzumverteilungen zu betrachten, die das Vorhaben bei bestehenden
Anbietern in stadtebaulich besonders geschiitzten Versorgungslagen (d. h. in den zentralen
Versorgungsbereichen der Ortsmitten) und an Standorten mit Nahversorgungsfunktion aus-
[6sen wird. In Jestetten ist hierbei auf die im Einzelhandelskonzept abgegrenzte Ortsmitte
abzustellen, wahrend in Lottstetten weder formal noch faktisch ein zentraler Versorgungs-
bereich Ortsmitte besteht. Mit Bezug auf Standorte mit Nahversorgungsfunktion kann in bei-
den Orten auf die groRReren Lebensmittelmarkte verwiesen werden. Der Dorfladen im Jestet-
ter Ortsteil Altenburg ist aufgrund der geringen VerkaufsflichengroRe und dem einge-
schrankten Sortiment nicht in der Lage, eine vollstandige Nahversorgungsfunktion zu lber-

nehmen.

Flr Lottstetten sind zur Beurteilung eventueller Beeintrachtigungen der Versorgung folgende

Auswirkungen zu erwarten:

Y 4 Die Nah- bzw. Grundversorgung wird in Lottstetten durch den Lidl-Lebensmitteldis-
counter sowie den benachbarten Lottstetter Landmarkt und in Ergdnzung hierzu den
dm-Markt getragen. Weitere nahversorgungsrelevante Angebotsstrukturen bestehen
in Lottstetten nicht. Eine Gefahrdung der Versorgung durch das Vorhaben in Jestetten
kann jedoch ausgeschlossen werden. Dies begriindet sich bereits dadurch, dass in Je-
stetten trotz Kannibalisierungseffekten ein neuer Lidl-Lebensmitteldiscounter angesie-
delt werden soll, der bereits in ca. 5 Fahrminuten erreichbar ist. Es ist davon auszuge-
hen, dass Lidl diese Ansiedlung nicht anstreben wiirde, wenn dadurch der Bestand des
Lidl-Marktes in Lottstetten gefahrdet ware. Unabhangig davon profitiert der Lebens-
mitteldiscounter in Lottstetten von einem hohen Kundenanteil aus der Schweiz und
kann dadurch entsprechend stark Gberdurchschnittliche Umsatze generieren. Trotz
nennenswerter Kannibalisierungsverluste ist eine Betriebsgefahrdung daher ausge-

schlossen.

Y 4 Die weiteren genannten Anbieter des Nahversorgungsstandortes sind hinsichtlich ih-
rer Versorgungsfunktion weniger bedeutend bzw. dominierend. Zwar weist der Anbie-
ter Lottstetter Landmarkt bereits Defizite im Marktauftritt auf (geringes Stellplatzan-
gebot, alte Immobilie, nicht mehr zeitgemaRe Verkaufsflachendimension), jedoch sind
hinsichtlich Angebots- und Sortimentskonzeption weniger starke Uberschneidungen

im Vergleich zu Systemwettbewerbern feststellbar.

Zur Beurteilung moglicher Beeintrachtigungen der Versorgungsstrukturen kénnen fiir Jestetten

folgende Auswirkungen erwartet werden:
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Die Ortsmitte in Jestetten3! ist gekennzeichnet durch kleinteiligen Einzelhandel. Im
Nahrungs- und Genussmittelbereich erreichen die dort grolRten Anbieter eine maxi-
male Verkaufsfliche von ca. 100 m?. Zur Ortsmitte gehérig kann zudem der Penny-
Markt in der Waldshuter StraRe als Magnetbetrieb gezahlt werden. Bei den Kleinan-
bietern in der Ortsmitte handelt es sich um ein Reformhaus, einen Lebensmittelspezi-
alanbieter und zwei Backereien. Dadurch wird deutlich, dass jeweils nur partielle Sor-
timentstberschneidungen mit dem Vorhaben vorhanden sind (dies gilt auch fir den
dm-Markt, der als begrenztes Teilsortiment auch Biolebensmittel anbietet). Dagegen
ist fir den Anbieter Penny eine merkliche wettbewerbliche Auseinandersetzung mit
dem Vorhaben an der Schaffhauser Stralle (insbesondere Lidl) zu erwarten. Die Leis-
tungsfahigkeit des Anbieters ist jedoch als hoch einzustufen. Dies begriindet sich aus
der im Allgemeinen starken betriebswirtschaftlichen Situation aufgrund der Kunden-
zufliisse aus der Schweiz, von denen auch Penny profitiert. Dabei ist der Marktauftritt
als modern zu bewerten und schafft mit einer benachbarten Backerei sowie dem ge-
genlberliegenden dm-Markt einen zusatzlichen Kopplungsnutzen fiir seine Kunden.
Trotz signifikanter Umsatzumverteilungen ist aufgrund des hohen Umsatzniveaus des

Anbieters von keiner Betriebsgefahrdung auszugehen. Eine Beeintrachtigung der Orts-

mitte in einem stadtebaulich wirksamen Malie ist daher auszugeschlossen.

Als Standorte mit Nahversorgungsfunktion fungieren weiterhin die Standorte der Le-
bensmittelmarkte Aldi und Edeka. Die Nahversorgungsfunktion, die vom Standort Aldi
ausgeht, wird erganzt durch die benachbarten Angebote eines dm-Drogeriemarktes
und eines Fristo-Getrankemarktes. Obwohl fiir den Wettbewerber Aldi hohe Umsatz-
abflisse durch das sich ostlich anschlieBende Vorhaben zu erwarten sind, sind fir die
Nahversorgungsfunktion an diesem Standort naturgemafd keine negativen Auswirkun-
gen zu erwarten, da die geplanten Markte des Vorhabens eine Angebotsausweitung

flr die umliegende Wohnbevélkerung bedeuten. Auch ist zu beriicksichtigen, dass der

Aldi-Markt nochmals erweitert und in diesem Zuge weiter modernisiert wird.

Der Edeka-Markt an der Waldshuter StralRe am westlichen Ortseingang dient der Nah-
versorgung der Wohnbevolkerung nordlich der Waldshuter Stralle. Der Edeka-Markt
weist als einziger Vollsortimenter im deutschen Einzugsbereich des Vorhabens ein Al-
leinstellungsmerkmal auf. Aufgrund der daraus hervorgehenden betriebswirtschaftli-
chen Starke mit Bezug zur Standortattraktivitat fiir Schweizer Kunden kann daher trotz
der errechneten Umsatzumverteilungseffekte von keiner Beeintrachtigung der Nah-
versorgung der Jestetter Bevolkerung in diesem Bereich ausgegangen werden. Dabei

ist auch zu bericksichtigen, dass sich der Penny-Markt und die Ortsmitte von Jestetten

fuRlaufig erreichbar in nur etwa 250 m Entfernung befinden.

Die Ortsmitte bzw. das Ortszentrum von Jestetten wurde gemaR Einzelhandelskonzept von 2006 folgen-
dermalien abgegrenzt: Das Ortszentrum erstreckt sich entlang der Schaffhauser und Waldshuter StralRe
zwischen der Gartenstralle im Osten bis in etwa auf Hohe der Waldshuter StralRe 7 im Westen. Zudem

zahlt der nordlichste Gebaudebestand zwischen VolkenbachstraRe und BirretstraBe zum Ortszentrum.
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Insgesamt ist fiir Jestetten und Lottstetten — gemessen an der BevolkerungsgroRe — eine liber-
durchschnittliche Ausstattung bzw. ein starkes Angebot im Nahrungs- und Genussmittelbereich
festzuhalten. Dies ist bedingt durch die hohe Attraktivitat fir Betreiber von Lebensmittelmarkten.
Diese dienen vorwiegend nicht der Nahversorgung, sondern schépfen Kaufkraftzufliisse aus der
Schweiz in hohem MaRe ab. Die in Deutschland einzigartige Standortsituation sowohl von Jestet-
ten als auch Lottstetten fuhrt zu sehr hohen Filialumséatzen, die stark Gberdurchschnittlich sind
und teilweise zu den héchsten in ganz Deutschland zahlen. Gleichzeitig wird das Vorhaben auf-
grund seiner Konzeption und Sortimentsausgestaltung im Wesentlichen eben diese Markte be-
treffen und entsprechende Umsatzumverteilungseffekte auslosen. Kleinere Angebotsformen,
beispielsweise in der Ortsmitte von Jestetten, operieren bereits heute in einem entsprechenden
Wettbewerbsumfeld. Dieses wird sich durch das Vorhaben nicht wesentlich dndern. Daher ist
zusammenfassend weder fiir die Versorgungsstrukturen in Lottstetten noch in Jestetten eine Be-
eintrachtigung in schadlichem MalSe zu erwarten. Fiir den Ort Dettighofen sind keine entspre-
chenden Versorgungsstrukturen vorhanden. Die auf drei Teilorte verteilte Bevolkerung versorgt

sich im Wesentlichen durch die Angebote in Jestetten sowie in Lottstetten.

Zusammenfassend ist zum Vorhaben festzuhalten, dass auf deutscher Seite des Einzugsgebietes
mehrere sehr leistungsfahige Wettbewerber vorhanden sind, auf die sich die Auswirkungen ver-
teilen werden. Trotz teilweise sehr hohe Umverteilungsquoten kénnen Bestandsgefahrdungen
von strukturpragenden Anbietern ausgeschlossen werden. In zentralen Versorgungsbereichen
und an Standorten mit Nahversorgungsfunktion werden keine erheblichen Auswirkungen auf
den Bestand, mit der Folge von stadtebaulichen und versorgungsstrukturellen Beeintrachtigun-
gen, eintreten. Hierzu tragt auch bei, dass es sich bei dem geplanten Lebensmitteldiscounter um
einen Filialisten handelt, der seine bestehende Filiale in Lottstetten durch Umsatzumlenkungen
gezielt entlasten will. Zusammenfassend sind in Folge des Neuansiedlungsvorhabens keine
schadlichen Auswirkungen auf den Einzelhandelsbestand, die stadtebaulichen Strukturen in der

Ortsmitte oder auf die Nahversorgungsstrukturen festzustellen.

6.4 Wettbewerbliche und stidtebauliche Auswirkungen im Bereich Heimtierbedarf

Im betrachteten Sortimentsbereich ist die Erweiterung des bereits bestehenden Fressnapf-Mark-
tes geplant. Die Erweiterung im Zuge des Gesamtvorhabens erfolgt auf eine Verkaufsfliche von
560 m?, was einer zusatzlichen Verkaufsfliche von rd. 180 m? entspricht. Da der bestehende
Markt tiber eine nur unterdurchschnittliche VerkaufsflachengréRe verfiigt, dient die Erweiterung
in erster Linie einer Modernisierung auf einen marktgangigen Standard. Der auf der Erweite-
rungsflache zusatzlich erwirtschaftete Umsatz (max. 0,8 Mio. €) ist demnach vorrangig nicht der
VerkaufsflachenvergroRerung geschuldet, sondern in den verbesserten Standortbedingungen so-

wie der Agglomerationswirkung des Gesamtvorhabens begriindet.

Da auf deutscher Seite des Einzugsgebietes kein weiterer Zoofachmarkt vorhanden ist, wird sich
der rechnerisch ermittelte maximal umzuverteilende Umsatz von 0,8 Mio. € vorwiegend durch
Verdrangung gegeniber den bestehenden Lebensmittelmarkten, die insbesondere Heimtierfut-

ter als Teilsortiment fihren, rekrutieren. Im Bereich spezifischer Fachmarktartikel wird sich die
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Umverteilung dariiber hinaus auch auf Anbieter auBerhalb des Einzugsgebietes sowie im Online-
handel richten. Da sich die Umverteilungswirkungen demnach auf eine Vielzahl von Anbietern
verteilen, die nur in Teilsortimenten betroffen sind, ist von nur marginalen wettbewerblichen
Wirkungen, die durch die Erweiterung des Fressnapf-Marktes induziert werden, auszugehen. Ein
Umschlagen in stadtebaulich relevante Auswirkungen ist auch in der Zusammenschau mit den

Wirkungen der beiden anderen Anbieter des Vorhabens nicht gegeben.

7. Kundenherkunft und Kundenaufkommen

Neben den handelswirtschaftlichen Auswirkungen sind aufgrund der starken Kundenzuflisse aus
der Schweiz insbesondere auch die verkehrlichen Auswirkungen des Gesamtvorhabens ndher zu
betrachten. Um die durch das Vorhaben induzierten verkehrlichen Effekte zu quantifizieren, wer-
den die empirisch ermittelten Daten u. a. aus der Pkw-Zdhlung, der Kundenwohnortbefragung
und der Verkehrsmessung sowie rechnerisch ermittelte Parameter verwendet. Daraus wird in
einem ersten Schritt die dem Vorhaben zuflieRende Kundenanzahl abgeleitet. In einem zweiten
Schritt ist schliefRlich der Einfluss von Wettbewerbseffekten zu bertcksichtigen, um zu einer end-
glltigen Prognose des zusatzlichen Kundenaufkommens zu gelangen. Das verwendete Modell
der GMA bericksichtigt den Kundenverkehr, wahrend der Beschéftigten- und Giiterverkehr aus-

geklammert wird.

7.1 Ist-Situation

Bevor das Verkehrsmodell im Detail erldutert wird, wird im Folgenden nochmals die verkehrliche
Ist-Situation in Jestetten auf Basis der empirisch ermittelten Werte dargestellt. Der Jestetter Ein-

zelhandel ist durch einen ausgepragten Kundenzufluss aus der Schweiz gekennzeichnet:

Y 4 Der Kaufkraftzufluss im Lebensmittelbereich betrdgt ca. 55,3 Mio. € (Umsatz-Kauf-
kraft-Relation 368 %). Die Lebensmittelmarkte in Jestetten erreichen einen Anteil
Schweizer Kunden von durchschnittlich ca. 71 %; dabei steigt dieser Anteil regelmaRig
an Samstagen. Auch weist der Aldi-Markt im Vergleich zu Penny und Edeka héhere
Anteile an Schweizer Kunden auf, so dass ein Spitzenwert von bis zu 83 % erreicht

wird.3?

Y 4 Diese Kundenanteile aus der Schweiz werden auch durch die Daten der Kundenbefra-
gung im Lidl-Markt in Lottstetten bestatigt. Hier wird ein Anteil von Schweizer Kunden
von durchschnittlich 73 %, in der Spitze von 83 % erreicht. Entsprechend der Kunden-
herkunft erfolgt die Anreise nahezu ausschlieRlich mit Pkw. So wurde am Standort Lidl

Lottstetten ein Pkw-Kundenanteil von ca. 92 % ermittelt.

Neben der Kundenherkunft wurden zudem die Verkehrsstarke bzw. Verkehrsmengen durch die

Fa. Gevas an flnf Zahlpunkten in Jestetten ermittelt. Das gemessene Verkehrsaufkommen fiir

32 Dabei handelt es sich bezogen auf die Gesamtverkehrsmenge um absolut nachrangige GroRen.
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einen Werktag und einen Samstag kann der folgenden Abbildung entnommen werden. Das Ge-
samtverkehrsaufkommen an einem Werktag ist demnach etwas hoher als an einem Samstag.

Zudem sind die Verkehrsstrome aus westlicher Richtung der B 27 héher als aus 6stlicher Richtung
der B 27.
Abbildung 10: Verkehrsmengen Jestetten, Werktag

Kfz-Fahrten/24h

Quelle: Gevas Humberg & Partner Verkehrsmessung Juni/Juli 2019

Abbildung 12: Verkehrsmengen am Abzweig Aldi, Werktag und Samstag
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Quelle: Gevas Humberg & Partner Verkehrsmessung Juni/Juli 2019
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Neben weiteren Zahlstellen wurden auch die Zu- und Abfahrten am Aldi-Standort gemessen. Dort
wird deutlich, dass die Zu- und Abfahrten zu bzw. von Aldi am Samstag um ca. ein Drittel héher
liegen als an einem Werktag. Da sowohl Zu- als auch Abfahrten gemessen wurden, liegt die tagli-
che Kunden- bzw. Kfz-Anzahl bei Aldi demnach bei rd. 1.250 (95 % des Durchschnitts) bis rd. 1.676
(127 % des Durchschnitts; Durchschnitt tiber alle Offnungstage: rd. 1.321). Der Standort wird da-
bei mehrheitlich aus westlicher Richtung angefahren. An Werktagen stehen 841 Anfahrten aus
westlicher Richtung 406 Anfahrten aus Gstlicher Richtung gegeniiber, an Samstagen 1.201 An-
fahrten aus westlicher Richtung und 476 Anfahrten aus &stlicher Richtung. Uber alle Offnungs-
tage entspricht dies einem Anteil von 68 % aus westlicher Richtung und von 32 % aus 6stlicher

Richtung.
7.2 Kundenherkunft des Vorhabens

7.2.1 Ermittlung des Gesamtkundenaufkommens (ohne Beriicksichtigung von Umvertei-

lungseffekten)

Das nachfolgende Verkehrsmodell dient der Abschatzung des durch das Vorhaben ausgelosten
Kundenaufkommens. Die Prognose erfolgt auf Basis des im vorherigen Kapitel prognostizierten
Umsatzes; Ausgangspunkt ist der ermittelte Umsatzwert des Gesamtvorhabens i. H. von 23,6
Mio. € p. a. Anhand eines durchschnittlichen Einkaufsbons pro Kunde und dem Anteil der mit
dem Pkw anreisenden Kunden kann die zu erwartende Pkw-Kundenzahl pro Jahr und Tag ermit-

telt werden.

Um die besonderen Rahmenbedingungen des Sonderstandortes mit ausgepragten grenziiber-
schreitenden Einkaufsverflechtungen abbilden zu konnen, werden hinsichtlich des durchschnitt-
lichen Einkaufsbons und des Pkw-Kundenanteils die tatsachlich ermittelten Werte des Vergleichs-
standortes von Lidl in Lottstetten in Ansatz gebracht. Da der Standort in Lottstetten hinsichtlich
verkehrlicher Anbindung (B 27) und Einzelhandelsausstattung (benachbarte Lebensmittel- bzw.
Fachmarkte) mit dem Vorhabenstandort in Jestetten nahezu deckungsgleiche Rahmenbedingun-
gen aufweist, ermoglicht das so kalibrierte Modell eine realistische Abschatzung des Kundenauf-
kommens. Der Rechenweg des Verkehrsmodells kann der folgenden Tabelle entnommen wer-

den:
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Tabelle 10: Prognostiziertes Kundenaufkommen ohne Beriicksichtigung von Umvertei-
lungseffekten

Kundenaufkommen des Vorhabens

Umsatz des Gesamtvorhabens 23.600.000
durchschnittlicher Einkaufsbon 50 €!
Kunden / Jahr 472.000
Anteil Pkw-Kunden 92 %?
Pkw-Kunden / Jahr 434.240
Offnungstage / Jahr 300
Pkw-Kunden / Tag 1.447
1 Durchschnittlicher Einkaufsbon (brutto) im Lidl-Markt Lottstetten, ermittelt liber 6 Wochen (Quelle: Lidl).

Da die Einkaufsbons fiir Biomarkte und Fressnapf-Markte im Allgemeinen hoher liegen als bei Lebensmit-
teldiscountern (Quelle: handelsdaten.de), dient der angesetzte Wert dem worst-case-Prinzip.
2 Anteil Pkw-Kunden Lidl-Markt Lottstetten (Quelle: GMA Kundenwohnortbefragung Lidl Lottstetten).

Quelle: GMA-Berechnungen 2019

Im Ergebnis werden ca. 1.447 Pkw-Kunden pro Tag fir das Vorhaben erwartet. Vergleicht man
diesen Wert mit den gemessenen Zu- und Abfahrten am Standort Aldi, wo im Durchschnitt Gber
alle Offnungstage ein Kundenaufkommen von ca. 1.321 Kunden erreicht wird, ist festzuhalten,
dass das geplante Gesamtvorhaben aus einem Lidl-Lebensmittelmarkt, einem denn’s-Biomarkt
und Fressnapf ein leicht erhohtes Kundenaufkommen generieren wird. Darin spiegelt sich die zu

erwartende Standortattraktivitat der Agglomeration.

7.2.2 Differenzierung des Kundenaufkommens unter Beriicksichtigung von Wettbe-

werbseffekten

Die zunachst berechneten Werte beriicksichtigen bisher nicht, dass Kundenumverteilungen ge-
genliber Wettbewerbern in Jestetten sowie Kannibalisierungseffekte gegentiber Lidl in Lottstet-
ten eintreten werden. Da bereits sehr hohe Kaufkraft- bzw. Kundenzufliisse an die Standorte
Lottstetten und Jestetten bestehen, wird das Vorhaben im Wesentlichen Umverteilungseffekte
auslésen.®® Dem ermittelten Kundenaufkommen des Vorhabens in Jestetten sind somit in einem
zweiten Schritt Wettbewerbseffekte entgegenzustellen, die wie folgt systematisiert werden kon-

nen:

Y 4 Kannibalisierungseffekte im Rahmen des Vorhabens sind Umlenkungen, die zwischen
den Lidl-Filialen entstehen. Dabei ist davon auszugehen, dass Kunden, die bisher bei
Lidl in Lottstetten eingekauft haben und nun durch die neue Lidl-Filiale einen kiirzeren
Anfahrtsweg haben, nun die neue Lidl-Filiale in Jestetten aufsuchen. Dies gilt fir Kun-
den, die Lidl in Lottstetten bisher aus Richtung Schaffhausen angefahren haben, aber

auch fiir Kunden aus Jestetten, deren Kaufkraft nun in Jestetten gebunden wird. Diese

3 Zusatzliche Kundenzuflsse aus der Schweiz sind dagegen nicht zu erwarten, da Lidl bereits in Lottstetten

vorhanden ist. Umverteilungseffekte gegeniiber Wettbewerbern in Jestetten sind auf Gemeindeebene
aufkommensneutral, Kannibalisierungseffekte mit Lidl in Lottstetten wirken sich durch die Verdichtung
des Angebotsnetzes verkehrsreduzierend aus.
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Auswirkungsanalyse Neuansiedlung Lidl-Lebensmitteldiscounter und ergdnzender Fachmarkte in Jestetten

Umlenkungen zu Lasten der Lidl-Filiale in Lottstetten fihren zu einer Verkehrsreduzie-

rung.

Y 4 Fir Kunden von Penny und Edeka, welche diese Standorte aus Richtung Schaffhausen
angefahren haben und aufgrund des zukiinftig kiirzeren Anfahrtsweges nun den Ange-
botsstandort des neuen Vorhabens bei der Nahversorgung (zum Teil) bevorzugen wer-
den, werden ebenfalls kirzere Fahrtstrecken haben. Auf Gemeindeebene prognosti-

zierte GMA diese Umverteilungseffekte als verkehrlich aufkommensneutral.

Y 4 Auch die Umsatze bzw. Kunden, die von Aldi in Jestetten zum Planvorhaben umgelenkt
werden, sind aufgrund der gleichen Standortlage aufkommensneutral fiir den Verkehr
und miissen von dem im ersten Schritt ermittelten Kundenaufkommen des Vorhabens

abgezogen werden.

Y 4 Verkehrssteigernd wirken sich dagegen die Umsatzzufliisse durch das Vorhaben aus,
die aufgrund der Verbundlage des Standortes mit einem an anderen Wettbewerbs-
standorten nicht vorhandenen Biomarkt und Heimtierfachmarkt ausgel6st werden.
Werden aufgrund dieser Agglomerationsvorteile zusatzliche Anfahrtswege in Kauf ge-

nommen, wirken sich diese verkehrssteigernd aus.

Einerseits entstehen durch den neuen Angebotsstandort verkiirzte Anfahrtswege und dadurch
verkehrsreduzierende Wirkungen, andererseits sind verkehrsinduzierende Wirkungen zu erwar-
ten, wenn durch neue Angebote am Vorhabenstandort auch zusétzliche Anfahrtswege in Kauf

genommen werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Umlenkungs- und Kannibalisierungseffekte (die sich
verkehrsreduzierend auswirken) die Agglomerationseffekte (mit verkehrssteigernder Wirkung)
deutlich Ubersteigen. Dies ist durch die bereits hohe Wettbewerbsdichte und im Lebensmittelbe-
reich bereits bestehende intensive Kundenzufliisse sowie durch die spezielle Lagekonstellation
von Jestetten bedingt. Signifikante zusatzliche Kaufkraftzufliisse und zusatzliche Verkehre waren
nur dann zu erwarten, wenn das Angebot hinsichtlich Art und Preisgestaltung in groRem Umfang
bei keinem anderen ortlichen Anbieter angeboten wiirde (Beispiel: Ansiedlung SB-Warenhaus

wie Kaufland).

Anhand folgender Pramissen erfolgt eine Quantifizierung der o. g. Effekte (auf Basis der empiri-

schen ermittelten Daten der Hauptwettbewerbsstandorte):

Y 4 Flr die Beriicksichtigung der verkehrsreduzierenden Effekte durch die Kannibalisie-
rung im Lidl-Filialnetz wird der Kundenanteil von Lidl Lottstetten berechnet, der zu-
kiinftig einen geringeren Anfahrtsweg an den neuen Vorhabenstandort hat. Dies ent-

spricht auf Basis der stralengenauen Kundenwohnortbefragung einem Kundenanteil
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von ca. 20 %. Das Kundenaufkommen von Lidl Lottstetten betrdgt ca. 1.235 Pkw-Kun-
den taglich. Demnach wirde eine Kundenumlenkung von rd. 247 Pkw-Kunden / Tag

erfolgen.

Der Kundenanteil, der von Aldi Jestetten zum neuen Vorhaben in Jestetten zuflief3t,
kann auf Basis der berechneten Umsatzumverteilungsquote von ca. 35 % und dem ge-
messenen Kundenaufkommen von ca. 1.321 Kunden / Tag geschatzt werden. Dem-

nach wiirden rd. 462 Pkw-Kunden / Tag standortneutral umverteilt werden.

Der Kundenanteil, der von Edeka und Penny in Jestetten zum neuen Vorhaben zuflief3t,
kann analog geschatzt werden. Demnach wiirden von Edeka bei einem taglichen Pkw-
Kundenaufkommen von ca. 1.841 rd. 16 %, d. h. rd. 295 Pkw-Kunden / Tag umverteilt
werden. Gegenilber Penny wirden bei einem taglichen Kundenaufkommen von ca.
656 rd. 20 %, d. h. rd. 128 Pkw-Kunden / Tag umverteilt werden. Auf Gemeindeebene

sind diese Umlenkungen aufkommensneutral.

Agglomerationswirkungen durch eine erhdhte Standortattraktivitat wurden bereits in
der Umsatzschatzung des Vorhabens adaquat beriicksichtigt, was sich in einer deutlich
Gberdurchschnittlichen Flachenproduktivitat duSert und rechnerisch im ermittelten

Kundenaufkommen wirksam wird.

Unter Berlcksichtigung der aufgefiihrten quantifizierbaren Effekte ergibt sich schlieR-
lich ein zusatzliches Kundenaufkommen des Vorhabens in Jestetten von rd. 315 Pkw-

Kunden / Tag; rd. 1.132 Pkw-Kunden / Tag werden umgelenkt.

Tabelle 11: Prognostiziertes Kundenaufkommen unter Berilicksichtigung von Wettbe-
werbseffekten
Umverteilte
Pkw-K Umverteilun
Wettbewerbseffekte w-Kunden . & Pkw-Kunden / Verkehrswirkung
/ Tag in %
Tag
Kannibalisierungseffekte .
) 1.2351 20! -247 reduzierend
Lidl Lottstetten
Umverteilungseffekte
) 1.3212 354 -462  aufkommensneutral

Aldi Jestetten
Umverteilungseffekte

g 1.8413 16° 295 aufkommgnsneutral
Edeka Jestetten auf Gemeindeebene
Umverteilungseffekte

g 6563 50 128 aufkomm?nsneutral
Penny Jestetten auf Gemeindeebene
Summe umverteilte 1132 reduzierend / aufkom-
Pkw-Kunden / Tag ) mensneutral
Pkw-Kunden / Tag

1.447

Vorhaben Jestetten
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zusatzliche
Pkw-Kunden / Tag &

1 Kundenaufkommen im Lidl-Markt Lottstetten, ermittelt Uber 6 Wochen (Quelle: Lidl); der Kundenanteil
von Lidl Lottstetten mit zukinftig kiirzerem Anfahrtsweg wurde mit RegioGraph Planung 2017 auf Grund-
lage der straBengenauen Kundenherkunft von Lidl Lottstetten berechnet.

315 steigernd

2 Das Kundenaufkommen basiert auf Verkehrsmessungen an der Zu-/Abfahrt von Aldi in Jestetten (Quelle:
Gevas Humberg & Partner Verkehrsmessung Jestetten)

3 Das Kundenaufkommen basiert auf einer Pkw-Zdhlung an Wettbewerbsstandorten in Jestetten (Quelle:
GMA Pkw-Zahlung und -Kennzeichenkartierung).

4 Der umverteilte Kundenanteil entspricht der Umsatzumverteilungsquote.

Quelle: GMA-Berechnungen 2019

7.2.3 Differenzierung des Kundenaufkommens nach Fahrtrichtung und Einkaufstag

Aus den Ergebnissen der Verkehrsmessung kann bei einer Ubertragung der Anfahrtswege am
Standort Aldi in Jestetten auf die Kundenzufllisse des Vorhabens eine naherungsweise Differen-
zierung nach zu erwartenden Anfahrtsrichtungen am Neustandort vorgenommen werden. Dem-
zufolge ergibt sich eine Verteilung der Kundenbewegungen auf die Fahrtrichtungen der Schaff-
hauser StralSe von rd. 56 % aus westlicher Richtung und rd. 44 % aus 6stlicher Richtung. Somit ist
davon auszugehen, dass durch den neuen Standort eine Verschiebung der Anfahrtswege erfolgt,
mit vermehrten Anfahrten aus 6stlicher Richtung und geringeren Anfahrten aus westlicher Rich-
tung. Dies kann auf die Verkehrsvermeidung durch die Standortverdichtung im Lidl-Filialnetz zu-

rickgeflihrt werden.

Werden weiterhin die Ergebnisse der Verkehrsmessung hinsichtlich der Einkaufstage auf den
Neustandort libertragen, wiirde das zusatzliche Kundenaufkommen an Werktagen demnach rd.
95 % des durchschnittlichen Zusatzaufkommens betragen, an Samstagen rd. 127 %. Dies ent-
spricht bei einem durchschnittlichen Mehraufkommen von 315 Pkw-Kunden / Tag werktags rd.

299 Pkw-Kunden / Tag und samstags rd. 400 Pkw-Kunden / Tag.

Tabelle 12: Prognostiziertes Kundenaufkommen differenziert nach Fahrtrichtung

aus westlicher aus oOstlicher
Pkw-Kun- Richtung Richtung
den / Tag
abs. % abs. %
Kannibalisierungseffekte Lidl Lottstetten 247 0 0 247 100
Umverteilungseffekte Aldi Jestetten 462 314 68 148 32
Umverteilungseffekte Edeka Jestetten 295 201 68 94 32
Umverteilungseffekte Penny Jestetten 128 87 68 41 32
Summe umverteilte Pkw-Kunden / Tag 1.132 602 53 530 47
zusatzliche Pkw-Kunden / Tag 315 214 68 101 32
Pkw-Kunden / Tag Vorhaben Jestetten 1.447 816 56 631 44

Quelle: GMA-Berechnungen 2019, Anteile gerundet.
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Auswirkungsanalyse Neuansiedlung Lidl-Lebensmitteldiscounter und ergdnzender Fachmarkte in Jestetten

Fazit zu Kundenherkunft und Kundenaufkommen

Die ermittelten Werte sind als Anndherung an die zukiinftig tatsachlich eintretenden verkehrli-

chen Wirkungen zu verstehen. Im Rahmen des Modells der GMA wurde nur der Kundenverkehr

als wesentliches Verkehrselement betrachtet. Die verkehrswirksamen Effekte wurden sorgfaltig

anhand tatsachlich empirisch gemessener Werte kalibriert und plausibilisiert. Der Vorhabenum-

satz als AusgangsgroRe des Modells wurde nach dem worst-case-Prinzip konservativ geschatzt.

Die Ergebnisse zum Kundenverkehrsaufkommen des Vorhabens kann folgendermaRen zusam-

mengefasst werden:

V' 4

Auf Basis des Verkehrsbewegungsmodells ergibt sich ein durchschnittliches zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen (Neukunden) von rd. 315 Pkw-Kunden pro Tag (werktags rd.
299 Pkw-Kunden / Tag und samstags rd. 400 Pkw-Kunden / Tag).

Dies entspricht einem Verkehrswachstum von rd. 2 % auf der B 27 (gemessen an der
durchschnittlichen Verkehrsmenge auf dem Abschnitt Schaffhauser StraBe im Orts-

kern).

Geht man von einer zu Aldi Jestetten vergleichbaren Verteilung des zusatzlichen Kun-
denaufkommens auf die Wochentage aus, wird an Werktagen rd. 95 % (299 Pkw-Kun-
den /Tag) und an Samstagen rd. 127 % (400 Pkw-Kunden / Tag) des durchschnittlichen

zusatzlichen Aufkommens erreicht.

Rd. 1.132 Pkw-Kunden / Tag werden an den Neustandort gegentiber Wettbewerbern
umgelenkt, was einem Anteil von drei Viertel des Gesamtkundenaufkommens des Vor-

habens entspricht.

Der Kundenverkehr wird etwas starker aus westlicher Richtung erfolgen. Jedoch ist
durch den Neustandort eine Verschiebung der Anfahrtsrichtungen gegentber der ak-
tuellen Situation zu erwarten, sodass die derzeit vorherrschende Kundenanfahrt aus

westlicher Richtung (aktuell rd. 68 %) weniger dominierend sein wird.
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Auswirkungsanalyse Neuansiedlung Lidl-Lebensmitteldiscounter und ergdnzender Fachmarkte in Jestetten

Verkehrsuntersuchung Einzelhandelsansiedlung in Jestetten (ge-
vas humberg & partner GmbH)34

Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen entlang der Schaff-

hauser StraRe (B27) jeweils fiir einen Werktag und einen Samstag bewertet werden.

Hierzu werden die im Folgenden aufgelisteten Arbeitsschritte durchgefiihrt:

y 4

2.1

Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen auf den StraRen fiir einen Samstag und

einen Werktag im Umfeld des Bauvorhabens und Abbildung in einem Analysefall 2019;

Ermittlung des bestehenden Durchgangsverkehrs (DV), Mitnahmeverkehrs (MV) und
Quell-Ziel-Verkehrs (QZV) auf den Strallen im Umfeld des Bauvorhabens und Abbil-
dung in einem Analysefall 2019;

Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben nach dem Verfahren von

Dr. Bosserhoff3> und Verteilung der Neuverkehre auf das StraRennetz;

Uberlagerung der ermittelten Neuverkehre durch das Bauvorhaben mit dem Analyse-

fall 2019 zu einem Planfall;

Durchfliihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015 [2] fir die mor-

gendliche und die abendliche Spitzenstunde am Werktag und Samstag im Planfall;

Ermittlung der Verkehrsqualitdt nach dem HBS 2015 fiir die untersuchten Knoten-
punkte in Jestetten in zwei Verkehrsspitzenzeiten am Werktag und Samstag fiir den

Planfall;

Entwicklung von Losungsansatzen bei Schwachstellen.

Bestehende Verkehrsmengen im Analysefall 2019

Verkehrszdhlungen

Als Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung wurden an sieben Knotenpunkten (K) und drei Quer-

schnitten (QS) 24-Stunden-Verkehrszahlungen am Dienstag den 02.07.2019 und am Samstag den
06.07.2019 durchgefiihrt.

34

35

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Harald Baro, Dr.-Ing. Christoph Hessel, M. Eng. Tobias Kélbl, M. Sc. Amirhossein Ros-
hani, M. Sc. Namitha Suresh M.Sc.

Bosserhoff, D. (2016): Programm Ver_Bau. Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung.
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An den beiden Erhebungstagen herrschten dhnliche Wetterbedingungen in Jestetten. Es war
Uberwiegend sonnig und die Temperaturen lagen bei 14°C (nachts) bis 30°C (tagsiber). An fol-

genden Standorten wurden 24-Stunden-Verkehrszihlungen durchgefiihrt (ein Uberblick iber die

Standorte der Verkehrszahlung kann Abbildung 13 entnommen werden):
V' 4
' 4
V' 4
I’
V' 4
V 4
' 4
V' 4
' 4

Abbildung 13: Ubersicht Verkehrszihlungsstellen in Jestetten

K1: B 27 / Zufahrt Autohaus Melzer

K2: B 27 / Abzweig B 27 Richtung Bahniiberfiihrung zur BergstralRe/ Eisenbahnstrale
K3: B 27 / VolkenbachstralRe

K4: B 27 / Randenweg

K5: B 27 / Zufahrt Aldi

K6: B 27 / Saarstralle

QS B 27 Nord

QS B 27 Sud

QSL163

C Dvz2019

VZ 2016

: B 27 / Zufahrt Autohaus Melzer

K2: B 27 / Abzweig B 27 Richtung
Bahniiberfiihrung zur BergstraRe/
EisenbahnstraBe

K3: B 27 / Volkenbachstralle

K4: B 27 / Randenweg

KS: B 27 / Abzweig Aldi

K6: B 27 / SaarstralRe

Quelle Luftbild: Google Earth Pro; Bearbeitung ghp
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Fir K3 lagen gevas humberg & partner bereits im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung des Land-
ratsamt Waldshut aktuelle Verkehrszahlungsdaten vor. An diesem Knotenpunkt wurden bereits
am Dienstag den 17.11.2016 eine 24-Stunden-Verkehrszahung und am Samstag den 19.11.2016
eine 14-Stunden-Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Die DTV-Werte der amtlichen StraRenverkehrs-
zahlung®® entlang der B27 an den Zihlstellen Jestetten und Lottstetten weisen eine geringe Ab-
nahme der Verkehrsstarke von 2016 bis 2018 auf. Die Zdhlung am Samstag wurde auf Basis der
aktuellen Verkehrszahlungen auf 24-Stunden hochgerechnet. Die Daten der amtlichen Stral3en-
verkehrszahlung an der B27 sind in Tabelle 13 dargestellt. Die Verkehrszahlung stellt demnach

eine auf der sicheren Seite liegende Annahme dar.

Tabelle 13: Vergleich DTV-Werte Zdhlstellen Jestetten und Lottstetten entlang der B27

SVZ-Name SVZ-Zihlstellen-Nr. 2016 2017 2018
Jestetten (B27) 83171101 10.323 10.255 9.742
Lottstetten (B27) 83171102 9.358 9.360 8.935

Angaben DTV in Kfz-Fahrten/Tag; ghp 2019

Die Erhebung am Werktag fand aulRerhalb von Ferienzeiten oder Feiertagen in Baden-Wirttem-
berg und den umliegenden Kantonen der Schweiz statt und kann daher gemaR HBS 2015 als re-
prasentativ angesehen werden. Die Erhebung am Samstag fand allerdings zum Ferienbeginn im
Kanton Schaffhausen statt. Daher wurde bereits im Vorfeld bei K5 am Samstag den 29.06.2019
eine 24-Stunden-Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Ein Vergleich der beiden Verkehrszahlungstage
ergibt eine Abweichung von < 1% der Gesamtverkehrsbelastungen und eine nahezu gleiche Ver-
teilung der Verkehrsstrome. Der 06.07.2019 kann daher ebenfalls als reprasentativ angesehen

werden. Ein Vergleich der beiden Verkehrszahlungen ist im Anhang hinterlegt.

2.2  Analysefall 2019

Die hochsten Verkehrsbelastungen wurden entlang der B27 gemessen. Die Spitzenwerte mit
18.600 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) und 18.100 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) wurden westlich der

VolkenbachstraRe nachgewiesen.

Im Bereich des Bauvorhabens sind die Verkehrsbelastungen mit 14.700 Kfz-Fahrten/Tag (werk-
tags) bzw. 13.700 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) entlang der B27 auf Hohe der Zufahrt zum Auto-

haus Melzer bzw. der zukiinftigen Lidl-Zufahrt geringer als im Ortskern.

Das weitere StraBennetz weist Gberwiegend geringe Verkehrsstarken auf und hat Gberwiegend
eine ErschlieBungsfunktion fir die umliegenden Wohngebiete (Randenweg, SaarstraRe), den
Fachmarkten und dem Bahnhof (SaarstraRe). Ausnahme bildet hier die VolkenbachstraRe, die

auch eine untergeordnete Verbindungsfunktion zum Nachbarort Rheinau aufweist.

36 amtliche Straenverkehrszdahlung Baden-Wirttemberg: Regierungsprasidium Tlbingen, StraRenver-

kehrszentrale (2009-2019), https://www.svz-bw.de/
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Auffallig sind die hohen Verkehrsbelastungen an der Aldi-Zufahrt. Mit 2.500 Kfz-Fahrten/Tag lie-
gen diese werktags im oberen Bereich von Ublichen Verkehrsbelastungen durch Discounter. Am
Samstag werden die Werte allerdings deutlich iberschritten. Dies unterstreicht nochmals die be-
reits zuvor von der GMA beschriebenen Standortvorteile durch einen hohen Kundenanteil aus
der Schweiz. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung wurden im Anschluss getrennt nach Tagesver-
kehren und Spitzenstundenwerten aufbereitet und werden im Anhang dargestellt. Der Tagesver-
kehr des Analysefalls 2019 (vgl. Abbildung 14, werktags und in Abbildung 15, samstags) ist nach-
folgend dargestellt.

Abbildung 14: Verkehrsbelastungen im Analysefall 2019 (Kfz-Fahrten / Tag) — Werktag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019

Abbildung 15: Verkehrsbelastungen im Analysefall 2019 (Kfz-Fahrten / Tag) — Samstag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019
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2.3 Kennzeichenerfassung
Folgende Verkehrsarten sind fiir das Verkehrsgutachten von besonderem Interesse:

Y 4 Verkehrsstrome, die durch das Untersuchungsgebiet hin-

durchfiihren und auRRerhalb beginnen und enden

Y 4 Quell-Ziel-Verkehre (QZV): Verkehrsstrome, die im Untersuchungsgebiet starten und
dessen Ziel auRerhalb liegt oder Verkehrsstrome, die auRerhalb des Untersuchungsge-
bietes starten und dessen Ziel innerhalb liegt. Der QZV teilt sich in einwohner- und

gewerbebezogenen Verkehr auf.
Y 4 Besuch des Ziels in Form eines Zwischenstopps (Unter-
gruppe gewerbebezogener QZV).

Abbildung 16: Verkehrsarten
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Quelle: ghp, 2019

Zur Bestimmung der Anteile des Durchgangsverkehrs (DV), des Mitnahmeverkehrs (MV) sowie
des Quell- und Zielverkehrs (QZV) wurden an drei Querschnitten entlang der B 27 und L 163 in
Jestetten anonymisiert Kennzeichen der ein- und ausfahrenden Kfz-Fahrten/Tag in beide Fahrt-

richtungen erfasst:

Y 4 QS B 27 Nord
7 QS B 27 Sid
Y 4 QSL163

Die Erhebungen fanden parallel zur Verkehrszdhlung am Dienstag den 02.07.2019 und am Sams-
tag den 06.07.2019 statt.

Mit Hilfe einer Kamera werden dabei die Kennzeichen der vorbeifahrenden Kfz-Fahrten/Tag de-

tektiert. Direkt im Arbeitsspeicher wird dieses mittels des SHA256-Verfahrens (Secure Hash Algo-
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rithm) anonymisiert. Personenbezogene Daten (Kennzeichen, Gesichter, usw.) werden unkennt-
lich gemacht und nicht abgespeichert. Da die Verschliisselung an jedem Standort identisch ist,
kann spater durch einen Vergleich der codierten Kennzeichen an verschiedenen richtungsbezo-
genen Querschnitten (stadteinwarts- und -auswarts) mit dem dazugehorigen Zeitstempel in
Durchgangsverkehr (DV), Mitnahmeverkehr (MV) und Quell- und Zielverkehr unterschieden wer-
den. Abbildung 17 und Abbildung 18 stellen die Querschnittsverkehrsbelastungen abziiglich

Kraftrader dar, die bei dieser Erhebungsvariante nicht erfasst werden kénnen.

Abbildung 17: Verkehrsbelastungen (Kfz-Fahrten / Tag) im Analysefall abziiglich Kraftra-
der — Werktag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019

Abbildung 18: Verkehrsbelastungen (Kfz-Fahrten / Tag) im Analysefall abziiglich Kraftri-
der — Samstag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019
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2.3.1 Ermittlung des Durchgangsverkehrs (DV)

Als Durchgangsverkehre werden Verkehrsstréme bezeichnet, die aulRerhalb des Untersuchungs-
gebietes beginnen und enden sowie ausschliefilich durch dieses hindurchfahren. Ein Ziel wird da-
bei nicht angesteuert. Bei freier Fahrt ist eine Durchfahrt zwischen dem QS B27 Nord und den
anderen beiden Querschnitten in weniger als 5 Minuten moglich. Als Zeitstempel fiir den Durch-
gangsverkehr wurde eine Zeitspanne von kleiner als 12 Minuten gewahlt, um auch ungtinstige
Verkehrsverhaltnisse zu beriicksichtigen (Riickstau durch Linksabbieger, Rotphasen an Lichtsig-

nalanlage, usw.)

Der prozentuelle Anteil sowie die Anzahl der Durchgangsverkehre sind in Abbildung 19 und Ab-
bildung 20 dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass der Anteil des Durchgangsverkehrs am Werk-
tag deutlich hoher ist als am Samstag. Der hochste Anteil des Durchgangsverkehrs an beiden Un-
tersuchungstagen befindet sich an der Erhebungsstelle B27 Nord, an der die Verkehre von bzw.
nach Schaffhausen abgewickelt werden. In diesem Querschnitt fahren werktags 6.500 Kfz-Fahr-
ten/Tag nach Jestetten hinein, davon sind 3.900 Kfz-Fahrten/Tag (59%) dem Durchgangsverkehr
zu zuordnen. Hiervon fahren 3.500 Kfz-Fahrten/Tag zum Ausfahrtsquerschnitt B 27 Suid (Richtung
Zurich) und 400 Kfz-Fahrten/Tag zum Ausfahrtsquerschnitt L 163 (Richtung Waldshut). An dem
Ausfahrtsquerschnitt B 27 Nord sind 57% des Gesamtverkehrs (6.400 Kfz-Fahrten/Tag) als Durch-
gangsverkehr erkannt worden, davon 500 Kfz-Fahrten/Tag am Einfahrtsquerschnitt L 163 aus
Richtung Waldshut und 3.200 Kfz-Fahrten/Tag am Einfahrtsquerschnitt B 27 Stid aus Richtung
Zirich.

Da sowohl die Ein- als auch die Ausfahrt erfasst werden, ist die Summe aller stellenbezogenen
Verkehrsmengen doppelt so grof8 wie die auf das Untersuchungsgebiet bezogene Durchgangs-

verkehrsmenge:

Y 4 Stellenbezogen:
=  werktags: 15.200 Kfz-Fahrten/Tag
=  samstags: 8.300 Kfz-Fahrten/Tag
Y 4 Untersuchungsgebietsbezogen:
=  werktags: 7.600 Kfz-Fahrten/Tag

=  samstags: 4.100 Kfz-Fahrten/Tag

Anm.: Werte auf 100 Kfz-Fahrten/Tag gerundet.
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Abbildung 19: Durchgangsverkehr (DV) im Analysefall (Kfz-Fahrten / Tag) - Werktag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019

2.3.2 Ermittlung des Quell- / Zielverkehrs (QZV)

Als Quellverkehr bezeichnet man Verkehr, welcher innerhalb des Untersuchungsgebietes startet
und dessen Ziel auBerhalb des Untersuchungsgebiets liegt. Als Zielverkehr hingegen bezeichnet
man Verkehr, der auRerhalb des Untersuchungsgebiets startet und dessen Ziel innerhalb des Un-

tersuchungsgebietes liegt.

Die Verkehrsbelastungen durch den QZV sind in der Abbilundg 21 (werktags) und Abbildung 22
(samstags) dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass werktags im Untersuchungsgebiet insgesamt
weniger QZV zu verzeichnen ist als samstags. Die Analyse der Verkehrsstrome an den drei Aus-

und Einfahrtsquerschnitten zeigt, dass werktags von den rund 32.600 Kfz-Fahrten/Tag rund
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17.600 Kfz-Fahrten/Tag dem QZV zu zuordnen ist. Am Samstag hat der QZV einen Anteil von
22.900 Kfz-Fahrten/Tag von insgesamt 30.700 Kfz-Fahrten/Tag.

Der hochste Anteil des QZV an beiden Untersuchungstagen wurde am QS B 27 Sud gemessen.
Hier weist der QZV werktags 8.200 Kfz-Fahrten/Tag und samstags 11.100 Kfz-Fahrten/Tag auf.
Bezogen auf den Tagesverkehr hat der QZV einen Anteil von rund 55% werktags und rund 75%

samstags am Gesamtverkehrs des Querschnitts.

Abbildung 21: Quell- / Zielverkehr (QZV) im Analysefall (Kfz-Fahrten / Tag) - Werktag

Kfz-Fahrten/24h
*auf 100 gerundet

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019

Abbildung 22: Quell- / Zielverkehr (QZV) im Analysefall (Kfz-Fahrten / Tag) - Samstag

=3 % Kfz-Fahrten f24h
*auf 100 gerundet

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019
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2.3.3 Ermittlung des Mitnahmeverkehrs (MV)

Mitnahmeverkehre sind dhnlich wie Durchgangsverkehre, die aber bei der Durchfahrt des Unter-
suchungsgebietes ein Ziel aufsuchen (z.B. zum Einkaufen oder Restaurantbesuch). Aufgrund der
langeren Zeitspanne innerhalb des Untersuchungsgebietes werden diese aber nicht dem Durch-
gangsverkehr zugeordnet, sondern sind eine Untergruppe des QZV. Die Besonderheit des Mit-
nahmeverkehrs ist, dass dieser ohnehin am Objekt vorbeifdhrt und somit das StraRennetz mit
Ausnahme der Erschlieungsknotenpunkte nicht zusatzlich belastet. Als Zeitstempel fir den Mit-

nahmeverkehr wurde eine Zeitspanne von 12 Minuten bis 3 Stunden gewahlt.

Am Werktag weist der Mitnahmeverkehr eine Verkehrsstarke von ca. 2.500 Kfz-Fahrten/Tag auf.
Dies entspricht einem Anteil von ca. 23 % des gesamten QZV. Samstags ist die Verkehrsstarke des
Mitnahmeverkehrs mit 1.600 Kfz-Fahrten/Tag deutlich geringer als am Werktag und hat auch nur

noch einen Anteil von ca. 9 %.

Der Werktag und der Samstag weisen auch eine gedanderte Hauptlastrichtung des Mitnahmever-
kehrs auf. Werktags fahren ca. 65 % des gesamten Mitnahmeverkehrs von Osten nach Westen
und nur 35% von Westen nach Osten. Im Gegensatz dazu fahren samstags nur 40 % in Fahrtrich-

tung von Osten nach Westen und dafiir 60 % in Fahrtrichtung von Westen nach Osten.

Die Mitnahmeverkehre werden in Abbildung 23 und Abbildung 24 dargestellt.

Abbildung 23: Mitnahmeverkehr (MV) im Analysefall (Kfz-Fahrten / Tag) - Werktag

Verteilung des MVs:

Ost - West: 6

West-0st:35%

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019
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Abbildung 24: Mitnahmeverkehr (MV) im Analysefall (Kfz-Fahrten / Tag) - Samstag

Verteilung des MVs:

Kfz-Fahrten f24h
*auf 50 gerundet

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp, 2019

2.4 Zusammenfassung der Verkehrsbelastungen

Das gesamte Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet kann in zwei Arten von Verkehr un-

terteilt werden:
Y 4 Gesamtverkehrsaufkommen = Durchgangsverkehr + Quell-/Zielverkehr

Der gesamte Quell-/Zielverkehr besteht aus Bewohnerverkehren und Quell-/Zielverkehren von

Gewerben (Uberwiegend Kundenverkehr durch Einzelhandel und Gastronomie):
Y 4 Quell-/Zielverkehr (Gesamt) = Bewohnerverkehre + gewerblicher Verkehr

Die Bewohnerverkehre wurden auf Basis von Strukturdaten der Gemeinde Jestetten nach dem
Verfahren von Dr. Bosserhoff berechnet. Eine ausfiihrliche Darstellung der erzeugten Bewohn-
verkehre ist im Anhang dargestellt. Die Verkehrserzeugung der Bewohnerverkehre zeigt, dass

rund 6.500 Kfz-Fahrten/Tag durch den Bewohnerverkehr in Jestetten erzeugt werden.

Der Durchgangsverkehr wird sowohl bei der Einfahrt wie auch bei der Ausfahrt erfasst (s. oben)
und ist bei der Summe aller Querschnitte doppelt enthalten. Der Durchgangsverkehr ist bei Be-
trachtung des Gesamtverkehrsaufkommens aber nur als eine Fahrt zu werten, was entsprechend

zu beriicksichtigen ist.

Y 4 Summe aller Querschnitte werktags: 32.500 Kfz-Fahrten/Tag
Y 4 Durchgangsverkehr werktags: 7.500Kfz-Fahrten/Tag

(Bei Verkehrserhebung jeweils an Ein- und Ausfahrt: 15.000 Kfz-Fahrten/Tag)
Y 4 Gesamtverkehrsaufkommen werktags: 32-500 — 7.500 = 25.000 Kfz-Fahrten/Tag

Tabelle 14 stellt eine Zusammenfassung der Verkehrszahlungen an beiden Untersuchungstagen

dar.
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Tabelle 14: Zusammenfassung der Verkehrsbelastungen

werktags samstags

Gesamtverkehrsaufkommen 25.000 26.500
Durchgangsverkehr 7.500 4.000
Bewohnerverkehre 6.500 6.500
Quell- / Zielverkehr Gewerbe 11.000 16.000
Anteil Mitnahmeverkehr an QZV Gewerbe 2.500 1.600
Anteil Mitnahmeverkehr an QZV Gewerbe in % 23 9

Quelle: ghp, 2019

3. Ermittlung Neuverkehr und Verteilung auf das Strallennetz

3.1 Ermittlung Neuverkehr

Die Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben wurde auf Basis von Angaben der Lidl Vertriebs-
GmbH & Co. KG nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff ermittelt. In diesem Verfahren werden
die Neuverkehre anhand empirischer Kennwerte bereits realisierbarer Vorhaben berechnet. Die

Berechnung der Neuverkehre kann in drei Bausteine unterteilt werden:
Y 4 Beschaftigtenverkehr

Y 4 Kundenverkehr

Y 4 Guterverkehr

Beschaftigten- und Giiterverkehr weisen ein dhnliches Verhaltnis sowohl am Werktag als auch
am Samstag auf. Die Berechnung der Kundenverkehre wurde anhand der Angaben von GMA fiir
werktags durchgefiihrt. Basierend auf der Verkehrszahlung an K5 (B27 / Zufahrt Aldi) ist zu er-
kennen, dass die Verkehrsbelastung an der Aldi-Zufahrt samstags 1,36-mal hoher ist als werktags.
Dieser Faktor wird auch bei der Berechnung der Kundenverkehre des Bauvorhabens am Samstag

unterstellt.

GemaR den Berechnungen von GMA wird das Bauvorhaben ca. 1.447 Kunden-Pkw/Tag aufwei-

sen (ohne Berlicksichtigung von Verbundeffekten).

Die unabhangig zur GMA durchgefiihrten Berechnungen gemaR dem Verfahren nach Dr. Bosser-
hoff zur Ermittlung der Neuverkehre durch das Bauvorhaben liegen mit ca. 1.450 Kunden-
Pkw/Tag (2.901 Kfz-Fahrten/Tag) in einer dhnlichen GroRenordnung. Allerdings wurde im weite-
ren Verlauf auch der Verbundeffekt beriicksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass ein Anteil
von ca. 15% der Kunden von Lidl, denn’s oder Fressnapf zusatzlich einen oder mehrere weitere

Laden besuchen. Zusatzlich wurde auch der Imbiss in der Verkehrserzeugung beriicksichtigt.
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Das Bauvorhaben erzeugt einen Neuverkehr von 2.595 Kfz-Fahrten/Tag an einem Werktag und
3.505 Kfz-Fahrten/Tag an einem Samstag (ohne Beriicksichtigung von Mitnahme- und Umvertei-
lungseffekten). Dies entspricht in etwa der GroRenordnung der benachbarten Aldi-Zufahrt. Am
gesamten Neuverkehr ist Lidl mit 1.280 Kfz-Fahrten werktags und 1.730 Kfz-Fahrten samstags der

grofite Verursacher, was circa der Halfte aller Neuverkehre entspricht.
Die ausfiihrliche Verkehrserzeugung ist im Anhang hinterlegt. Eine Zusammenfassung der Ver-
kehrserzeugung ist in Tabelle 15 dargestellt.

Tabelle 15: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung am Werktag und Samstag gemaR
dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff

Gesamtverkehr
Kunden- Glter- Gesamt- Gesamt-

Beschiftigte verkehr in Kfz{ verkehrs- verkehrin | verkehrin

Verkehrserzeugung | verkehr in F./2ah fahrten/ Tag | Kfz-F.f24h Kfz-F./24h
Kfz-F./24h (incl. Liefer-
| wagen) | Werktog | Samstog |

L[| — 15 1250 1700 | 15 1 1280 | 1730
Biomarkt | 10 735 1.000 10 755 1.020
Fressnapf [ 5 485 660 10 500 675
Imbiss ; 5 50 70 5 60 80
Gesamt 35 2,520 3.430 40 2.595 3.505
ohne Imbisskunden 35 2.470 3.360 40 2.545 3.435

3.2 Verkehrsverteilung

Gemall GMA wird das Kundenaufkommen hauptsachlich durch eine Umverteilung aus nahelie-
genden Markten zustanden kommen. In Abbildung 25 werden die umverteilten Verkehre griin
und die Neuverkehre gelb dargestellt. Die Summe der umverteilten und Neuverkehre ergibt das

gemal Verkehrserzeugung berechnete Verkehrsaufkommen durch das Bauvorhaben.

Die ErschlieBung der naheliegenden Markte erfolgt bereits tiber die B27. Die Annahmen zur Ver-
kehrsverteilung der Neuverkehre und des Mitnahmeverkehres sowie zu den Wirkungen der Um-
verteilung der Kundenverkehre werden in den nachfolgenden Unterkapiteln erlautert. Die An-

nahmen basieren auf den Ergebnissen der Verkehrszahlung sowie den Angaben von GMA.

Abbildung 25: Ubersicht Umverteilung und Neukunden

Bauvorhaben (BV) Lidl Jestetten:
Werktag: ca. +2.520 Kfz-F./Tag
Samstag: ca. +3.430 Kfz-F./Tag

Umverteilung Aldi:
Werktag: ca. 790 Kfz-F./Tag
Samstag: ca. 1.070 Kfz-F./Tag

L163 827 B27

Umverteilung EDEKA:
Werktag: ca. 500 Kfz-F./Tag
Samstag: ca. 680 Kfz-F./Tag

™
N Neukunden Bauvorhaben
abzgl. Umverteilung:

Werktag: ca. 590 Kfz-F./Tag

Umverteilung Lidl Lottstetten: Umverteilung Penny: Samstag: ca. 810 Kfz-F./Tag
Werktag: ca. 420 Kfz-F./Tag Werktag: ca. 220 Kfz-F./Tag
Samstag: ca. 570 Kfz-F./Tag Samstag: ca. 300 Kfz-F./Tag

GemaR Angaben von GMA vom 16.12.2019; ghp, 2019
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3.2.1 Verteilung Mitnahmeverkehre

Der Mitnahmeverkehr verursacht keine zusatzlichen Querschnittsbelastungen entlang der B27.
Die Verkehrsbelastungen auf der B27 durch den Mitnahmeverkehr waren auch ohne das Bauvor-
haben vorhanden, weshalb sich ausschlieBlich am Knotenpunkt der Lidl-Zufahrt in Jestetten zu-

satzliche Ab- und Einbiegeverkehre ergeben.

Gemal Kennzeichenerfassung hat der Mitnahmeverkehr einen Anteil von 23% (werktags) bzw.
9% (samstags) am Quell-Ziel-Verkehr. Das Bauvorhaben weist daher ca. 580 Kfz-Fahrten/Tag

(werktags) bzw. ca. 310 Kfz-Fahrten (samstags) an Mitnahmeverkehr auf.

Abbildung 26: Verlagerung der umverteilten Mitnahmeverkehre

Werktag ! BV Lidl Jestetten
b i
 Aldi | R
A=0% |
L1163 B27 4 827
A 35%
w 1w Edeka : ; Penny |
g |G| Riblaid e

______________________

Samstag Sl
| BV Lidl Jestetten |
..... : - C‘-‘
Aldi 2
T A=0% g
1163 B27 . T 827
A Y pimeensay 60% —
o I Edeka ;| Penny
r | | Menreedeemledesteene
N

Lidl Lottstetten
Quelle: ghp, 2019

3.2.2 Verteilung Neuverkehre (QZV)

Der tiberwiegende Teil der Kundenverkehre ergibt sich durch die Umverteilung aus bestehenden
Markten. Dennoch ergibt sich gemall den Angaben von GMA auch ein gewisser Anteil an tatsach-
lichen Neukunden in Jestetten. Laut GMA stammen 68% des Kundenverkehrs der bestehenden
Markte in Jestetten aus dem westlichen Umland und 32% aus dem &stlichen Umland. Diese Ver-

teilung wird auch fiir die Neuverkehre des Bauvorhabens angesetzt.

Abbildung 27 zeigt die Verteilung der Neukunden des Bauvorhabens (ohne umverteilte Kunden-
verkehre von Aldi, Edeka und Penny). Zusétzlich sind detaillierte Darstellungen zur Verkehrsver-

teilung der Neuverkehre im Anhang hinterlegt.
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Abbildung 27: Verteilung Neukunden des Bauvorhabens (QZV) abziiglich Verdrangung
Aldi, Edeka, Penny

BV Lidl Jestetten | .
L Aldi | 68% 32%
< —lp
Li63 B27 B27

Quelle: ghp, 2019

3.2.3 Umverteilung Lidl Lottstetten (QZV)

Wie bereits von GMA beschrieben, wird eine Kannibalisierung von Kunden am Standort Lidl

Lottstetten durch den Lidl Jestetten in Kauf genommen.

Vor allem werden Kunden aus Jestetten bzw. Ostlich davon den Lidl in Jestetten aufsuchen. Es
wird daher angenommen, dass 100 % der aus Osten kommenden Kundenverkehre des bestehen-
den Lidl in Lottstetten sich zum Bauvorhaben hin verlagern (ohne Mitnahmeverkehr). Wie in Ab-

bildung 28 dargestellt, entfallt zukiinftig die Ortsdurchfahrt fiir diese Verkehre.

Abbildung 28: Verteilung der umverteilten QZV von Lidl Lottstetten

Aldi E ‘—@'—’
Foomeet 0% L
A= -100% > T—l’ﬁ\

L163 B27 B27

Quelle. ghp, 2019

3.2.4 Umverteilung Aldi, Edeka und Penny (QZV)

Das Bauvorhaben fiihrt, wie von GMA beschrieben, zu einer Umverteilung von Kundenverkehren
von Aldi, Edeka oder Penny. Gemal} den Angaben von GMA stammen 68% des Kundenverkehrs

der bestehenden Markte in Jestetten aus dem Westen und 32% aus dem Osten.

Die Umverteilung flihrt zu einer Entlastung der aus Osten kommenden Verkehre, aber auch zu

einer zusatzlichen Belastung der aus Westen kommenden Verkehre. Aus dieser Differenz ergibt
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sich auf dem Streckenabschnitt zwischen den bestehenden Markten und dem Bauvorhaben eine
Erhéhung der Verkehrsbelastung um 36 % der umverteilten Verkehrsmengen von Aldi, Edeka
und Penny (ohne Mitnahmeverkehr). In Abbildung 29 werden die Annahmen dieser Verlagerung
dargestellt. Zusatzlich sind detaillierte Darstellungen zur Umverteilung von Kundenverkehren von

Aldi, Edeka und Penny im Anhang hinterlegt.

Abbildung 29: Umverteilung Aldi, Edeka, Penny (QZV)

' BV Lidl Jestetten

Ry S N

Aldi | 36% 68% 32%
- (=68%-32%)
‘ EEEE®m ’
L163 B27 -32% B27

' Edeka Penny !

o i o Wit i i

Quelle: ghp, 2019

4, Planfall

Im Planfall wird der prognostizierte Neuverkehr bzw. die Umverteilung der Kundenverkehre mit

dem Analysefall 2019 iberlagert.

Die Lidl-Zufahrt weist mit 2.600 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bzw. 3.500 Kfz-Fahrten/Tag (sams-
tags) eine dhnliche Verkehrsbelastung auf, wie die bestehende Aldi-Zufahrt im Analysefall 2019.
Durch die Umverteilung der Kundenverkehre weist diese eine Verkehrsentlastung um 800 Kfz-

Fahrten/Tag (werktags) bis 1.100 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) auf.

Die hochsten Verkehrszunahmen auf der B 27 mit 500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) und 700 Kfz-
Fahrten/Tag (samstags) ergeben sich zwischen Lidl-Zufahrt und der Aldi-Zufahrt. Die weiteren
Verkehrszunahmen entlang der B27 sind unabhéangig des Wochentags nur sehr gering (+200 bis
+300 Kfz-Fahrten/Tag).

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen entspricht gemessen an der aktuellen Verkehrssituation im
Ortskern einem Wachstum von 1% (werktags) bis 2% (samstags) je Wochentag. Eine Uber-
sichtstabelle mit einem Vergleich zwischen den Analysefall und Planfall wird im Anhang darge-

stellt.

Die Querschnittsbelastungen im Planfall sind in Abbildung 30 (werktags) und Abbildung 32 (sams-
tags) dargestellt. Abbildung 31 und Abbildung 33 zeigen die Verdanderung der Belastung im Plan-
fall gegeniiber dem Analysefall 2019.
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Abbildung 30: Verkehrsbelastungen im Planfall (Kfz-Fahrten / Tag) — Werktag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019

Abbildung 31: Verkehrsbelastungen Planfall (Kfz-Fahrten / Tag) — Samstag

Q

9?)

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019
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Abbildung 32: Differenz zwischen Planfall und Analysefall 2019 (Kf_z-Fahrten / Tag) — Werktag

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019

Abbildung 33: Differenz zwischen Planfall und Analysefall 2019(Kfz-Fahrten / Tag) —

Quelle Luftbild: Google Earth Pro, ghp 2019

5. Beurteilung der Verkehrsqualitit / Leistungsfihigkeit

5.1 Methodik

Zur Feststellung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die untersuchten
Knotenpunkte, wurde fir den Planfall Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaR dem Ver-
fahren des aktuellen Handbuchs®’ zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

37 FGSV (2015): HBS. Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen. Ausgabe 2015.
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durchgefiihrt. In dem Verfahren wird die Verkehrsqualitat bzw. die Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit, bzw. dem Auslastungsgrad einer QSV von
A bis F zugeordnet. Die Verkehrsqualitat wird bis zur QSV D als ausreichend und leistungsfa-
hig eingestuft. Ab QSV E sind MaRnahmen zu Ertlichtigung des Knotenpunkts erforderlich.

MaRgebend fiir die Einstufung des Gesamtkontenpunktes ist an unsignalisierten Knotenpunkten
der am schlechtesten bewertete Einzel- bzw. Mischstrom. Die Schwellenwerte fiir die Qualitats-

stufen an signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten finden sich in der folgenden Tabelle

16.
Tabelle 16: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)
Zul_asmge Vorfahrts- . i
mittlere ——— Signalisierten
Wartezeit fiir g Knoten- Beschreibung
Knoten-
Kfz-Verkehr punkten
punkten
an...
kurze Wartezeiten, die Mehrzahl der Fahrzeuge
- £33 SA05 passiert den Knotenpunkt ungehindert
Qsve <20s <35s Weiterfahrt nach kurzer Wartezeit
die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer
|ISV <
¢ $30s $50s spurbar, im Mittel geringer Stau
die Wartezeiten sind betrachtlich, standiger
<70 <
Qsvo $45s $70s Stau, Verkehrszustand noch stabil
sdEs 570's die Wartezeiten sind sehr lang, allmahlich
wachsender Stau
q>C q>C der Knotenpunkt ist tiberlastet
q... Verkehrsstarke C...Kapazitat

] QSV... Qualitat im Verkehrsablauf

Quelle: ghp, 2019

Die Verkehrsqualitat der untersuchten Knotenpunkte wurde in 4-Fallen beurteilt:

V
'
'
' 4

5.2

Die Zusammenfassung der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist der untenstehen-

den Tabelle 17 zu entnehmen. Eine detaillierte Darstellung der Berechnungsergebnisse fir die

morgendliche Spitzenstunde werktags

abendliche Spitzenstunde werktags

morgendliche Spitzenstunde samstags

abendliche Spitzenstunde samstags

Ergebnisse der Verkehrsqualitat / Leistungsfahigkeit fiir Planfall

einzelnen untersuchten Félle findet sich im Anhang der Verkehrsuntersuchung.
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Tabelle 17: Zusammenfassung der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im
Planfall

Ergebnisse Leistungsfihigkeits- Werktag | Samstag

berechnungen

Knotenpunkt friih | spdt | friih | spat
K1 (Lidl) B G D C
K2 (Abzw. Bahniiberfiihrung) B B B B
K3 (Volkenbachstrafie)* & € D C
K4 (Randenweg) B C C ©
K5 (Aldi) B (& C C
K6 (Saarstrafie) B D D D

*Anpassung durch Griinzeitumverteilung erforderlich
Quelle: ghp, 2019

5.2.1 K2: B 27 / Zufahrt Lidl

Am Knotenpunkt B 27 / Zufahrt BV-Lidl ergibt sich fir die Morgenspitze am Werktag eine Quali-
tatsstufe B und fiir die Abendspitze eine Qualitatsstufe C. Die Berechnung der Verkehrsqualitat
ergab fiir die Morgenspitze am Samstag eine Qualitatsstufe D und fir die Abendspitze eine Qua-
litatsstufe C. Der Knotenpunkt weist somit in allen untersuchten Spitzenstunden mindestens eine

ausreichende Qualitatsstufe auf.

5.2.2 K2:B 27 / Abzweig Bahniiberfiihrung

Am Knotenpunkt B 27 / Abzweig Bahniiberfihrung wird in allen Spitzenstunden am Werktag und
Samstag mindestens eine Qualitdtsstufe B erreicht. Er ist somit in allen untersuchten Spitzenstun-

den leistungsfahig.

5.2.3 K3: B 27 / VolkenbachstraRe

Am Knotenpunkt B27/ VolkenbachstraRe wird mit einer Griinzeitumverteilung in der Morgen-
spitze am Samstag mindestens die Qualitatsstufe D erreicht. In der abendlichen Spitzenstunde
am Samstag sowie in den Spitzenstunden am Werktag ergibt sich mindestens Qualitatsstufe C.
Obwohl die Zufahrt Siid (B27 Waldshuter StraRe) die Qualitdtsstufe B und eine theoretisch aus-
reichende Leistungsfahigkeit errechnet wird, konnen die Rickstauldangen (190 m in der Morgen-
spitze samstags sowie 200 m in der Abendspitze werktags) fast bis zum vorgelagerten Kreisver-
kehr reichen. Der Knotenpunkt ist im Planfall somit in allen untersuchten Spitzenstunden leis-

tungsfahig.
5.2.4 K4:B 27 / Randenweg

Am Knotenpunkt B 27 / Randenweg wird in beiden Spitzenstunden am Samstag sowie in der
abendlichen Spitzenstunde am Werktag mindestens eine Qualitatsstufe C und in der Morgen-
spitze werktags mindestens eine Qualitdtsstufe B erreicht. Er ist somit in allen untersuchten Spit-

zenstunden leistungsfahig.
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5.2.5 K5: B 27 / Zufahrt Aldi

Am Knotenpunkt B 27 / Zufahrt Aldi wird in beiden Spitzenstunden am Samstag sowie in der
abendlichen Spitzenstunde werktags mindestens die Qualitatsstufe C erreicht und in der Mor-
genspitze werktags mindestens die Qualitdtsstufe B. Er ist somit in allen untersuchten Spitzen-

stunden leistungsfahig.

5.2.6 K6:B 27 / SaarstralRe

Am Knotenpunkt B 27 / SaarstraBe wird in beiden Spitzenstunden am Samstag sowie in der
abendlichen Spitzenstunde werktags mindestens die Qualitatsstufe D und in der Morgenspitze
werktags mindestens die Qualitdtsstufe B erreicht. Er ist somit in allen untersuchten Spitzenstun-

den leistungsfahig.

6. Zusammenfassung und Schlussfolgerungen der Verkehrsuntersuchung

In der vorliegenden Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen einer geplanten Ein-
zelhandelsansiedlung in der Gemeinde Jestetten auf das umliegende StralRennetz untersucht.
Hierzu wurden zunachst die bestehenden Verkehrsmengen mittels Verkehrszahlungen erfasst.
Zur Ermittlung der Anteile des Durchgangsverkehrs (DV), des Mitnahmeverkehrs (MV) und des
Quell- und Zielverkehrs (QZV) entlang der B 27 und L 163 in Jestetten wurden Kennzeichen der
ein- und ausfahrenden Kfz-Fahrten je Tag an drei Querschnitten in beiden Fahrtrichtungen erho-

ben.

Die Spitzenwerte von 18.600 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) und 18.100 Kfz-Fahrten/Tag (samstags)
konnten westlich der Volkenbachstralle nachgewiesen werden. Im Bereich des Bauvorhabens
sind die Verkehrsbelastungen entlang der B27 auf Héhe der Zufahrt zum Autohaus Melzer bzw.
der zukinftigen Lidl-Zufahrt mit 14.700 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bzw. 13.700 Kfz-Fahrten/Tag

(samstags) geringer als im Ortskern.

Auffillig sind die hohen Verkehrsbelastungen an der Aldi-Zufahrt. Mit 2.500 Kfz-Fahrten/Tag lie-
gen diese werktags im oberen Bereich von Ublichen Verkehrsbelastungen fir Discounter. Am
Samstag werden die Werte allerdings deutlich {iberschritten. Dies unterstreicht nochmals die be-
reits zuvor von der GMA beschriebenen Standortvorteile durch einen hohen Kundenanteil aus

der Schweiz.

Es wird festgestellt, dass Jestetten eine Gesamtverkehrsbelastung von ca. 25.000 Kfz-Fahr-
ten/Tag (werktags) bis 26.500 (samstags) hat. Der einwohnerbezogene Verkehr wird dabei auf
ca. 6.500 Kfz-Fahrten/Tag berechnet. Auffillig ist ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr von
7.500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bzw. 4.000 Kfz-Fahrten/Tag (samstags). Die gewerbebezoge-
nen Quell-Ziel-Verkehre (QZV) haben mit 11.000 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bis 16.000 Kfz-Fahr-
ten/Tag (samstags) den hochsten Anteil an der Gesamtverkehrsbelastung von Jestetten. Davon
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sind 2.500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bzw. 1.500 Kfz-Fahrten/Tag (samstags) Mitnahmever-
kehre. Gerade werktags macht dies einen Anteil von 23 % aller gewerbebezogenen QZV aus

(samstags: 9%).

Die Verkehrsbelastungen durch den Neuverkehr des Bauvorhabens wurden auf Basis der Anga-
ben des Vorhabentragers nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff ermittelt. Werktags erzeugt
das Bauvorhaben 2.600 Kfz-Fahrten/Tag. Ein Vergleich der Verkehrszahlungen an der Einfahrt
zum Aldi ergibt, dass die Verkehrsmenge samstags um das 1,36-fache hoher ist als werktags. Auf
Grundlage dieses Faktors wird fiir den Samstag eine Verkehrsmenge von 3.500 Kfz-Fahrten/Tag

abgeschatzt.

Die Verteilung der Verkehre am Knotenpunkt 1 (B 27 / Zufahrt BV-Lidl) erfolgt gemaR der Kun-
denverteilung — und Umverteilung an bestehenden Markten (GMA) sowie unter Berlcksichti-
gung der Verkehrszahlungen. Der Hauptteil der Kunden kommt durch eine Umverteilung aus den
bestehenden Markten sowie der Kannibalisierung von Kunden des Lidl in Lottstetten zustande.
Nur ein kleiner Teil der erzeugten Verkehre sind als tatsachliche Neuverkehre auf der B27 anzu-
sehen. Weiter haben die Kundenumverteilung sowie der Kannibalisierungseffekt zum Teil eine

verkehrsmindernde Wirkung auf der B27.

Im Planfall weist die Lidl-Zufahrt 2.600 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bzw. 3.500 Kfz-Fahrten/Tag
(samstags) und somit eine dhnliche Verkehrsbelastung wie die bestehende Aldi-Zufahrt im Ana-
lysefall 2019 auf. Durch die Umverteilung der Kundenverkehre kommt es an der Aldi-Zufahrt zu

Verkehrsentlastungen von 800 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) bis 1.100 Kfz-Fahrten/Tag (samstags).

Die hochsten Verkehrszunahmen auf der B 27 mit 500 Kfz-Fahrten/Tag (werktags) und 700 Kfz-
Fahrten/Tag (samstags) ergeben sich zwischen der Lidl-Zufahrt und der Aldi-Zufahrt. Die weiteren
Verkehrszunahmen entlang der B27 sind unabhéangig des Wochentags nur sehr gering (+200 bis
+300 Kfz-Fahrten/Tag).

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt fiir die unsignalisierten Knotenpunkte in allen Spitzen-
stunden mindestens eine ausreichende Qualitdtsstufe (QSV D). Am K3 wird durch eine Griinzeit-
umverteilung ebenfalls eine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht. Die Knotenpunkte sind

auch unter Berticksichtigung des Bauvorhabens weiterhin leistungsfahig.
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Anhang 1

Ergebnisse Verkehrszdhlung K1: B27 / Zufahrt Autohaus Melzer

Werktag
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knetanpunkt: :
K1- B 27 / Zufahrt Autohaus Melzer a3
Jestetten ¢
Futahrt Autahaus Meleer
| 433 {10 |
[ 21615 | [ 22735 |
=] W o =1
m = =
A 52z A g &
a 4 L+ = [RES [276) %
= |l B IIG':C':' ol =] —
o [ — = & il
z |5 1K1 = =
= |m 2l = o
E= 4 =IERS g
w |4 T ?[l:l:l == @ o =
=1 . o
=] 106 (1) —4 = i Z
t|  ee3q (265) —» 5 £ o= 2
5 s > E g
A o M Lo
[ - i
2 T 2d
£ fhce
= £ ¢
£ £ - &
5 5%
w @
£ 4 F
= £ 5
Zufahrt Autohaus Mclzer
[ 1040} | |
[ a2 | [ s | H
)
= EEE =
-ET'J"_ Mmoo e L 0 |:':|:' E?l_
IE 4] L L& +— 705 (20) §
T = o a —| =
o L= e e
=z [= =~ o
= |- K1 w| T
o = . - - B i
w |7 20 | =
) gy —4 ]
ey 40 R =
ol 42018) —» 7]

Fraelung am Dienstag den 2.07,201%8

Gesaml 1146 (28]
Mngahen in Kizfah (54/2h)

Machtverkehr 22-6 Uhr



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 2

Ergebnisse Verkehrszidhlung K1: B27 / Zufahrt Autohaus Melzer

Samstag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten
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K1 - B 27 / Zufahrt Autohaus Melzer
Jestten
Zufahrt Autohaus Melzer
I 661 (4) |
[ 332(2) | [ 329(2) |
BB = 25
© @S A 136(2)
2 d L s <+ 6620 (66)
7 |8 G 0
s |3 ()
N |8 - \_/
o |9 = 8(0)
~ 193 (0) —*
Q  6798(71) —»
o

6756 (68)

6897 (72)

| (2—

13653 (140)

B 27 (Ost)

Gesamtzdhlung von 0-24 Uhr

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung

Erhebung am Samstag den 6.07.2019

Gesamt 14087 (141)

Angaben in Kfz/24h (SV/24h)
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Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Anhang 3

Forschung / Beratung / Umsetzung

Ergebnisse Verkehrszdhlung K2: B27 / Abzweig Richtung Bahniiberfiihrung

Werktag



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt:
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt: =
K2 - B27 / Abzweig Ri. Bahniiberfiihrung e
Jestetten -
Abzw. Ri. Bahnlberfiihrung
| 78 (2) |
L s7iy | L a1y |
L o L
= R =
s 3 460} 2
an —
B 3 J L Le =— 4725 (20 5
= | G 010) ol | P
(e - 8 8
- |38 N/ | &
i o0 Cl ﬂ‘{mj ” @] m
2 15 (1) 4 a g m
i (] = b E
g 389 (18) —» = E ¢ s
=] [ w
— == & Ees
£ =
¥ = g g
2 § & =
T <~ % ¢
= =] 1]
. JEE E 3
= = B %
& 8oz
Abzw. Ri. Bahnliberfiihrung
| 111 (1) |
[ so | [ eitm |
(] 282 ][]
2 28S 53 )
N b ‘i L L+ “— 501 (13) E
% [2]— i F
= it =
~NE S’ al =
a |7 - u{np:' i | s B
= 38 (0) —# = £ 7
5 580 (15) —» 3 E 2 £
8 5 &
—— — < 1%=<
3 25t
7 R o E
g B e
a 88 5



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:
K2 - B27 / Abzweig Ri. Bahniiberfiihrung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Anhang 4

Forschung / Beratung / Umsetzung

Ergebnisse Verkehrszdhlung K2: B27 / Abzweig Richtung Bahniiberfiihrung

Samstag



® @ gevas Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:

K2 - B27 / Abzweig Ri. Bahniiberfiihrung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:

K2 - B27 / Abzweig Ri. Bahniiberfiihrung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 5

Ergebnisse Verkehrszidhlung K4: B27 / Randenweg

Werktag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:

K4 - B27 / Randenweg
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 6

Ergebnisse Verkehrszidhlung K4: B27 / Randenweg

Samstag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 7

Ergebnisse Verkehrszidhlung K5: B27 / Zufahrt Aldi

Werktag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Erhebung am Dienstag den 2.07.2019
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten
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K5 - B27 / Zufahrt Aldi
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GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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K5 - B27 / Zufahrt Aldi
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Anhang 8

Ergebnisse Verkehrszidhlung K5: B27 / Zufahrt Aldi

Samstag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Knotenpunkt:

K5 - B 27 / Abzweig Aldi

Jestetten
Abzweig Aldi
I 352 (0) |
| 171(0) | | 181(0) |
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Spitzenstunde Vormittag

Spitzenstunde Nachmittag

11:15-12:15 Uhr (Samstag)

Gesamt 1426 (11)

12:00-13:00 Uhr (Samstag)

Gesamt 1344 (11)

Angaben in Kfz/h (SV/h)

Angaben in Kfz/h (SV/h)

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Knotenpunkt:

K5 - B 27 / Abzweig Aldi

[ 6290 (68) |
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Nachtverkehr 22-6 Uhr

Erhebung am Samstag den 6.07.2019

Gesamt 15148 (140)

Erhebung am Samstag den 6.07.2019

Gesamt 1171 (7)

Angaben in Kfz/16h (SV/16h)

Angaben in Kfz/8h [5V/8h)

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Anhang 9

Ergebnisse Verkehrszidhlung K6: B27 / SaarstraRBe

Werktag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt: :
K6 - B27 / Saarstralle "oy
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Forschung / Beratung / Umsetzung
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Anhang 10

Ergebnisse Verkehrszdhlung K6: B27 / SaarstraRBe

Samstag

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt: :
K6 - B27 / SaarstralBe g
Jestetten .

Saarstr. (Nord)

| 2208 (26) |
| 108011} | | 1148(15) |
e $8&8s “eraa  []
= A5 Mo +— G546 (71) w
™~ oo
3 ok B g Lk ¥ 223(0) 3
= 5|2 20 g -
2= P 2] & B
E e 2|5 :
ANl El— — Y B
o |2 4m}j | @ (=1
“|l= =1 | ksl o =
- 446 (3) —4 01 T = § 2
3| 6476 (66) — a5 3 2 r @ 3
~ 240 (3) — °SguR > ~ 233
. B - N E==
o Hg Iy
« E 5 X
=
| s54(6) | | 205(2) | g Eot'..‘ =
g 2 E 2
| 759 (8) | 5 538
Saarstr. (Sid) E o6 =
Saarstr. (Nord)
| g5 (0) |
L0 | | a0 |
1] EES8 5 3000 1
= S R <— 585 (6) e
=] ]
3 JibLbw| sso B
z | G 00 = = -
w [l —_—l [
: S (e ) 2| € 2
|8 ./ 2l 5 3
~ |- j — | = E E—'.
= _ 1(0) i o
) 15 (0) —* 2 i e ol i -, = § E
g 565 (3) —» gggsg = 5 » >
E s [ e--s O g £ ¢
N B
= w25
® o
= = 5 =
[ 380 | | 9w | B @
e w
I 48 (0) | £ 254
Saarstr. (Sid) 2 58 %
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Anhang 11

Verkehrserzeugung Bewohnerverkehre Gemeinde Jestetten

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 12

Verkehrserzeugung Bauvorhaben Lidl in Jestetten

GMALX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Verkehrserzeugung Jestetten - Entwurf - L]
VU Lidl Neubau L]
Stand: 03.01.2020 ® & gevas e
Bearbeiter: Tobias Kalbl, M.-Eng. .
Amirhossein Roshani, M.Sc. .
Beschiftigtenverkehr
VKE jeweils* bl ‘:" Anzahl Anwesen- |Beschaftigten-| . o\ TTC MIV-Anteil PRW- | g umme PKW-
e IR Anaark [,:m] Bescha'l'l'qgte : Beschiftige ' | heitsfaktor * | wege pro Tag :ﬂi:f:—; Fahrer* BE*‘::':BS— Fahrten/ Tag '
Lidl 1 799 ] | i i i 1 15
Biomarkt 1 780 | I ] I 10
Fressnapf 1 560 5
Imbiss 1 100 40 3 0,90 2,00 5 0,85 1,10 5
Summe | 35
Kundenverkehr
Kunden je VKF|  Wege je Kundej:wege SIS MIV-Anteil Plw- i:hmr::\;’::g Verbund- Summe Phw- | Summe Phow-
Verkehrserzeugung o Kunde |Beschiftigtem| Kunden- Kunden; Besetluggs- ohne Verbund|  effekt 2° Fahrten/ Fahﬂen{l
7 wege/ Tag verkehr grad effekt Werktag Samstag
Lidl 1,50 2 2.397 0,92 1,50 1.470 0,15 1.250 1.700
Biomarkt 0,90 2 1.404 0,92 1,50 861 0,15 735 1.000
Fressnapf 0,83 2 930 0,92 1,50 570 0,15 485 660
Imbiss 75 188 0,92 1,50 115 0,60 50 70
Summe 2.520 3.430
Summe ohne Imbisskunden 2.470 3.360
Gesamt ohne Gesamt ohne
" . Mitnahme- und Mitnahme- und
Chieeehy(EzEnancel Konkurrenzeffekt Konkurrenzeffekt
Werktag Samstag
Giiter-
. Lkw-F. je verkehrs-
Verkehrserzeugung w;':::v:; | CESEiEE || Einen) ey n::I\;:::zr:::/e:faegld n::I\-IF:rhl::::-/e:fngt
tem (indl. Liefer-
waégen)
Lidl 2,00 15 1.280 1.730
Biomarkt 1,00 10 755 1.020
Fressnapf 1,50 10 500 675
Imbiss 0,80 5 60 80
Summe 2.595 3.505
t Angaben Auftraggeber
2 Bosserhoff, D.: Programm Ver_Bau - Mischnutzung: Flache je Beschaftigtem, hGherer Wert Bistro
3 Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau- Einzelhandel heitsfaktor bei Einzelhandel: ung, hcherer Wert
* Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau- Einzelhandel: E Ihandel: MIV-Anteil der Beschaftigten, mitlerer Wert bei nicht integrierter Lage
> Bosserhoff, D.: Prog Ver_Bau- Einzelhandel: Pkw- d der Beschaftigten
© Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau- Einzelhandel: E Ihandel: Kund her je Verkaufsflache
7 Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau- rbliche Nutzung: Wege im Besucher-/Kundenverkehr und Geschaftsverkehr, hoherer Wert Schnellrestaurants
8 gaben von GMA lischaft far Markt und Absatzforschung mbH
9 Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau - Einzelhandel: Pkw-| d der Kunden
*® Basserhoff, D.: Pr g Ver_Bau- Einzelhandel: Verbundeffekt
™ yzZanKs (B 27 / Zufahrt Aldi): Anzahl der Kfz-Fahrten pro Tag sind am Samstag 1,36-mal hoher als am Werktag.
2 Bosserhoff, D.: Pr g Ver_Bau - Einzelhandel: Lkw-Fahrten je Verkaufsflache

B Bosserhoff, D.: Pri

g Ver_Bau- rbliche Nutzung: Lkw-Fahrten je Beschaftigtem, héherer Wert
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Anhang 13

Forschung / Beratung / Umsetzung

Verteilung Neukunden des Bauvorhabens (QZV) abzgl. Verdriangung Aldi, Edeka
und Penny
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_______________________

BV Lidl Jestetten

e o

L163 B27

_____________________

A= +32%

GMALX

Forschung / Beratung / Umsetzung

W
A= +68% = :
B27
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Anhang 14 Umverteilung Aldi, Edeka und Penny (QZV)

GMALX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Anhang 15

Forschung / Beratung / Umsetzung

Ubersichtstabelle Vergleich zwischen den Analysefall und Planfall
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GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung

Vergleich Analysefall
und Planfall
entlang der B27

Werktag

Samstag

Analysefall

Planfall

Verkehrzunahme Planfall

zu Analysefall

Analysefall

Planfall

Verkehrzunahme Planfall

zu Analysefall

[Kfz-F./24h]|[Kfz-F./24h]| [Kfz-E./24h] (%] [Kfz-F./24h]|[Kfz-F./24h]| [Kfz-E./24h] (%]
ostlich A ig Rich
Ostlich Abzweig Richtung 13.300 | 13.500 | 200 1% | 12.400 | 12.600 | 200 2%
Bahnuberfihrung
Ostlich Zufahrt BV-Lidl 14.700 | 14.900 200 1% 13.800 | 14.100 300 2%
Ostlich Zufahrt Aldi 14.700 15.200 500 3% 13.900 14.500 700 5%
ostlich VolkenbachstralRe 17.700 | 17.900 200 1% 17.300 | 17.600 300 2%
westlich Volkenbachstral3e 18.600 | 18.800 200 1% 18.100 | 18.400 200 1%
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Anhang 16

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K1: B27 / Zufahrt BV-Lidl

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 Ost
2 .ﬁ
3 _\‘
Zufahrt Lidl -
Knotenverkehrsstirke:

a
7 AC B

Projekt ! Stadt: JEST-Lidl1

B27 West Knotenpunkt: B27 Zutahrt Lidi Jestetten

1078 Fz/h

Varkehrsdaten: Datum: APF Werktag Pianung
Uhrzeit: Sph Friih

Verkehrsregelung:  Zufahrl B: V

Zislvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptsirome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahet | Strom Qo G; fakior f, Cpe; grad x Zustand
[Rang) [Fz/h] [Plowi-Efh] 8] [Pow-Eih] [-] Po
2 (1) 1800 1,000 1800 0,253 —
A 3 i} 1600 1.000 1600 0,040 -—
4 (3 212 325 1,000 284 0,207 —
8 6 (2) 471 675 1.000 &75 0,115 —
c 7 (2) 502 T26 1,000 726 0,100 0,873
8 (1) 1800 1,000 1800 0,214 -—
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Hapazitat Kapazitat | Auslasiungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Orzi fre Cre; c; grad x; reserve R Wartezeit w siufie
[Fz/h] I [Pow-Efh] [Fah] [-] [Fz'h) [5] aswv
A 2 438 1,037 1800 1736 0,253 1287 0.0 A
3 63 1.011 1600 1582 0,040 1519 0.0 A
4 58 1.012 284 281 0,207 223 16.2 B
B & 7 1,008 675 669 0,115 542 6.1 A
c T T2 1,010 726 718 0,100 64T 5.6 A
& 360 1.044 1800 1725 0,214 1356 0.0 A
A 2+3 502 1.033 1773 1715 0,243 1213 0.0 A
B 4+6 - - - — — -—
[ T+8 g1 1.038 1800 1734 0,254 1283 28 A
erreichbare Qualititsstufe QSViz .. B

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahbrt | Strom Orzi fre [+ =1 My Staulange
[Fz] l [Fzih] [%] [F2] [m]
A 2+3 502 1,033 1715 95 1,24 13
5 4 58 1.012 281 a5 0.78 7
] 77 1.009 659 a5 0,39 7
c T+8 441 1.038 1734 g5 1,02 13

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 Ost

:_‘1

Zufahrt Lidl -

Knotenverkehrsstirke:

Projekt | Stadt: JEST-Lial1

a
7 AC
B27 West Knotenpunkt: B27
Verkehrsdaten: Datum: APF Werktag
Uhrzeit: Sph Spat
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zialvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
1378 Fz'h Cualitasstufe:

/B
Zufahrt Lidl Jesteften

Pianung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitidten der Einzelstrome

liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | HKapaztat | Auslastungs- |  staufreier
Zufahrt | Strom - G; faktor f; Cpe;i grad Zustand
(Rang) [Fzh [Ples-Efh] - [Pw-Efh] [ Py
A 2 (1) 1800 1.000 1800 0,330 —
3 1) ] 1600 1,000 1600 0,032 —
4 {3) 1242 208 1,000 178 0,264 —
8 6 (2) 08 571 1,000 571 0,113 —
c 7 (2) 633 625 1,000 625 0,007 0.857
B (1) 1800 1,000 1800 0,323 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kaparzitat | Auslastungs- | Kapazitsts- mittlera Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fre Cee; [ grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fzh] I [Plow-Elh] [Fzh] [ [Fz'h] [s] Qswv
A 2 5a2 1,018 1300 1766 0,330 1184 0,0 A
3 51 1,000 1600 1600 0,032 1549 0.0 A
a 4 a7 1,000 178 178 0,264 131 s c
] 64 1,011 5™ 565 0,113 501 7.2 A
c 7 B0 1,012 625 618 0,047 558 6.5 A
8 574 1,012 1200 1778 0,323 1204 0,0 A
A 2+3 633 1,018 1782 1781 0,361 1118 0.0 A
B 4+6 - - — — - -—
c 7+8 634 1.012 1800 1778 0,357 1144 ER A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; 5., c
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Fapazitat
Zufahrt | Strom OFzi fre G =1 My Staulange
[Fzih] [ [Fzft] [%] [Fz] [m]
A 243 633 1,018 1751 95 1,69 13
6 4 47 1,000 178 a5 1,08 12
] &4 1,011 5&5
c 7+8 534 1,012 1778 a5 1,65 13

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

" Projekt | Stadt: JEST-Lial!
B27 Ost +— 7 AC
_h .
-: B27 West Knotenpunkt: B27
Verkehrsdaten: Datum: APF Samstay
Uhrzeit: Sph Frih
i Verkah lung:  Zufahrt B:
zufahrtlidl !} erkehrsregelung:  Zufa Vv
Zielvergaben: Mittlere Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstirke: 1385 Fz/h Qualitatsstufe:

B
Zufahrt Lidl Jestetlen

Pianung

45 5
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitiaten der Einzelstréme

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f, Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h [Phw-Efh] 5] [Prow-Erh] [ Pa
2 (1) 1800 1,000 1800 0,286 —
A 3 (1) i} 1600 1.000 1600 0,050 —
4 (3) 1163 231 1,000 180 0,460 —
8 6 (2) 552 612 1.000 612 0,166 —
c T2 5 656 1.000 656 0,160 o777
8 (1) 1800 1.000 1800 0,284 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Hapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitsts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fre Cre; c; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fzh] ] [Plow-EfH] [Fzih] [ [Fz'h) Is] Qswv
A 2 512 1,004 1800 1793 0,286 1281 0.0 A
3 A 1,008 1600 1586 0,050 1507 0.0 A
a L a2 1,008 180 178 0,460 a6 ez D
& 101 1,007 612 &07 0,166 506 TA A
c T 104 1,007 656 652 0,160 548 6.6 A
8 507 1,010 1800 1783 0,284 1276 0.0 A
A 243 581 1,005 1770 1762 0,335 1171 0.0 A
B A+6 - - —- — - —
C T+8 &11 1,008 1800 1784 0,343 1173 ER| A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; .. D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Hapazitat
Zufahrt | Strom GFzi fre G 5 M= Staulange
[Fz] l [Fz/h] [%] [F2] [mi
A 2+3 501 1.005 1762 95 1.51 13
6 4 82 1.009 178 95 243 18
1] 101 1.007 &0F 95 060 T
c T+8 611 1.008 1784 85 1.56 13

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 Ost

2

Projekt / Stadt: JEST-Lidl1

4—:¢
7 A-C /B

B27 West Knotenpunkt: B27 Zufahrt Lidl Jestetten

E—

Zufahrt Lidl it

Knotenverkehrsstarke:

1298 Fz/h

Verkehrsdaten: Datum: APF Samstag Planung
Uhrzeit: Sph Spat

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap,i G; faktor f; Crg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] & Po
A 241 1800 1,000 1800 0,268 -
S5 0 1600 1,000 1600 0,045 —
5 4 (3) 1095 253 1,000 205 0,369 -
6 (2) 513 641 1,000 641 0,145 -
c 7 (2) 549 688 1,000 688 0,139 0,809
8 (1) -- 1800 1,000 1800 0,273 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom 9Fa.i fee Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 477 1,010 1800 1782 0,268 1305 0,0 A
3 72 1,010 1600 1585 0,045 1513 0,0 A
g 4 75 1,009 205 203 0,369 128 28,0 [
6 92 1,008 641 636 0,145 544 6,6 A
c 7 95 1,007 688 683 0,139 588 6.1 A
8 487 1,009 1800 1785 0,273 1298 0,0 A
A 2+3 549 1,010 1771 1753 0,313 1204 0,0 A
B 446
C 7+8 582 1,008 1800 1785 0,326 1203 3,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,g_es C
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fre i C; s Ng Staulange
[Fz/h] L [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 549 1,010 1753 95 1,36 13
5 4 75 1,009 203 95 1,71 13
6 92 1,008 636
c 7+8 582 1,008 1785 95 1,45 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 17

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K2: B27 / Abzweig Bahniiberfiihrung

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

3 Projekt / Stadt: JEST-Lidi1
B27 Ost % 7 AC B
i » B27 West Knotenpunkt: B27 Abzw. Bahniberfihrung
=
Verkehrsdaten: Datum: APF Werktag Planung
Uhrzeit: Sph Frih
Abzw.
Bahniiberfiihrung 48 Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 974 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] M Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,248
3: (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -
5 4 (3) 854 352 1,000 345 0,089 -
6 (2) 436 704 1,000 704 0,048 --
c 7 (2) 439 780 1,000 780 0,020 0,980
8 (1) i 1800 1,000 1800 0,231 =
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fre Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsV
A 2 433 1,032 1800 1744 0,248 1311 0,0 A
3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0.0 A
B 4 23 1,030 345 335 0,069 312 11.6 B
6 34 1,000 704 704 0,048 670 54 A
c 7 15 1,047 780 745 0,020 730 4.9 A
8 403 1,033 1800 1742 0,231 1339 0,0 A
2+3 439 1,032 1797 1741 0,252 1302 0,0 A
446 57 1,012 493 487 0,117 430 8.4 A
7+8 —
erreichbare Qualititsstufe QSViz ge B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi foe; G; K] Ng Staulange
[Fz/h] L] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 439 1,032 1741 95 1,01 13
B 446 57 1,012 487 85 0,40 7
¢ 7 19 1,047 745 95 0,06 7
8 403 1,033 1742 95 0,90 7

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Projekt / Stadt: JEST-Lidl1
44—
B27 Ost 2 AC B

§_‘_’ B27 West Knotenpunkt: 527 Abzw. Bahniberfihirung]
Verkehrsdaten: Datum: APF Werkiag Planung

Abzw. Uhrzeit: Sph Spét

Bahniiberfihrung

Verkeh I : Zufahrt B:
3 g erkehrsregelung ufal v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 7227 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom 9p,i G; faktor f; Ceei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 () 1800 1,000 1800 0,291
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,014
- 4 (3) 1166 230 1,000 218 0,092
6 (2) 527 631 1.000 631 0.049
c 7 (2) 538 697 1,000 697 0,055 0,945
8 (1) 1800 1,000 1800 0,340
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foe; Cee; c, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 515 1,018 1800 1769 0,291 1254 0,0 A
3 23 1,000 1600 1600 0,014 1577 0,0 A
B 4 20 1,000 218 218 0,092 198 18,2 B
6 30 1,023 631 616 0,049 586 6,1 A
c 7 38 1,000 697 697 0,055 659 55 A
8 601 1,017 1800 1769 0,340 1168 0,0 A
A 2+3 538 1,017 1791 1761 0,306 1223 0,0 A
B 4+6 50 1,014 361 356 0,141 306 11,8 B
[3 748
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat ~
Zufahrt | Strom Grzi foei C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%)] [Fz] [m]
A 2+3 538 1,017 1761 95 1,32 13
B 4+6 50 1,014 356 95 0,49 7
c 7 38 1,000 697 85 017
8 6071 1,017 1769 95 1,54 13




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
i Projekt / Stadt: JEST-Lidl1
B27 Ost ¢ - AC /B
o

;—’ B27 West Knotenpunkt: 527 Abzw. Bahnuberftihrung

—_—

Verkehrsdaten: Datum: APF Samstay Planung
Uhrzeit: Sph Frih
Abzw.
Bahnuberfiihrung g Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1083 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Api G faktor f Cee; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,258
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,006 -
B 4 (3) 1012 284 1,000 269 0,089 -
6 (2) 466 679 1,000 679 0,062 2
c 7 (2) 471 752 1,000 752 0,053 0,047
8 (1) 5% 1800 1,000 1800 0,284 =
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz, feg; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 461 1,008 1800 1786 0,258 1325 0.0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0,0 A
B 4 24 1,000 269 269 0,089 245 14,7 B
6 42 1,000 679 679 0,062 637 57 A
c 7 39 1,018 752 739 0,053 700 51 A
8 507 1,007 1800 1788 0,284 1281 00 A
A 2+3 471 1,007 1795 1782 0,264 1311 0.0 A
B 4+6 66 1,000 437 437 0,151 371 9,7 A
C 7+8 - --- --- - - - - -
erreichbare Qualitétsstufe QSVez s B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat ~
Zufahrt | Strom Arzi frEi C; 5} Ng Staulédnge
[Fz/h] Il [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 471 1,007 1782 95 1,07 13
8 4+6 66 1,000 437 g5 0,53 6
c 7 39 1,018 739 85 017 7
8 507 1,007 1788 95 1,18 13




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt | Stadt: JEST-Lial1

‘_ o
B27 Ost - AT B

i B27 West Knotenpunkt: 827 Abzw. BahntiberfGhrung

EE——
Verkehrsdaten: Datum: APF Samstay Pianung
Uhrzeit: Sph Spét
Abzw.
Bahndberfihrung 4 . Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 71030 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschidsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- | staufreier

Zufahrt | Strom Qo G; faktor f, Cpe; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Phw-Efh] ] [Prew-Efh] [-] Pa
2 1) 1800 1,000 1800 0,264 —
A 31 i} 1600 1,000 1600 0,008 —
B 4 (3) 085 294 1,000 283 0,046 —
6 (2) 47T 670 1,000 70 0,037 —

c T 2) 484 741 1,000 T41 0,028 0,962
8 (1) 1800 1,000 1800 0,260 —

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitits- mittiera Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fre Cre; c; grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fzh] [ [Phow-EfH] [Fzh] [l [Fz'h] [s] Qsv
A 2 470 1.010 1600 1781 0,264 1311 0.0 A
3 14 1.000 1600 1600 0,008 1586 00 A
B 4 13 1.000 283 283 0,048 270 133 B
] 25 1.000 670 670 0,037 645 5.6 A
c 7 28 1,000 741 741 0,038 713 5.0 A
8 480 1.009 1800 1784 0,260 1304 0.0 A
A 2+3 484 1.010 1704 1776 0,273 1202 0.0 A
B 4+6 E 1,000 457 457 0,083 419 8.6 A
1 +] T+8 - -— - — - —
erreichbare Qualititsstufe Q5Vez .. B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom OFzi fre [+ 5 Mg Staulange
[Fzh] [ [Fzh] [*%] [Fz] [m]
A 2+3 484 1.010 1776 95 1,12 13
5 A+6 38 1.000 457 a5 0,27 &
c 28 1.000 741 a5 012
8 480 1,008 1784 a5 1,10 13




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 18

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K3: B27 / VolkenbachstraRe

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Verkehrsuntersuchung Einzelhandelansiedelung ®
Stadt:|Jestetten ]
Knotenpunkt:|B27/ K6582 ® ®
Variante:|Planfall .
Zeitabschnitt:|Werktagvormittag (Spitzenstunde friih) ®
Kennwerte:| t, [s] = 100 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: ba, Nsu
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Stiom q m ts te C X fin, s tw L | Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]] [-] [] [s] [m] | [ja/nein] | [] [h]
Zufahrt Nord (B27 HauptstraRRe)
11 K1 G 547 15,2 1,9 72 1.355 | 0,404 | 1,100 6 67
12 K1 L 89 2,5 2.1 12 222 0,400 | 1,100 46 33

Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstraRRe)

31 K3 R 89 2,5 2,3 12 203 | 0,439 ] 1,100 48 33

32 K3 L 117 3,3 2,4 20 320 | 0,365 | 1,100 38 37

Zufahrt Std (B27 Waldshuter StraRe)

41 K4 R, G 624 | 17,3 2,1 56 983 | 0,634 | 1,100 | 19 120 ja A 3,24

Zufahrt Nord (B27 HauptstraRe) - Kurzer Aufstellstreifen

11+12 |K1 G, L 636 17,7 1.053 | 0,604 | 1,100 17 119 ja A 3,05

Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstraRe) - Kurzer Aufstellstreifen

31+32 |K3 R, L 206 5,7 391 0,527 | 1,100 38 58 ja C 2,20
Summe: | 1.466 gew. Mittel: | 0,606 20,8 max. QSV: C 8,48
FuBginger-/Radfahrerfurten ILegende:

C... Kapazitat
Strom- Arg Qrad | twmax | Furten| QSV If,,,___ Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] |[Rad/h]| [s] |Anz.[[]| [ IL.... Stauraumlinge
IF1 70 0 87 1 E m... mittlere Eintreffenszahl

T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert

It;... Geschaltete Freigabezeit
Itu--- Umlaufzeit

|t.,... mittlere Wartezeit

—

Tw.-Wartezeit Untersuchungszeitraum

q... Verkehrsstarke

JQsV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung

... Auslastungsgrad




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

T... Untersuchungszeitraum
1t... Zeitbedarfswert

It, ... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit

tyy... Mittlere Wartezeit

Tw..Wartezeit Untersuchungszeitraum

q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

IR, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links

S... Sicherheit gegen Uberstauung

%... Auslastungsgrad

Projekt:|Verkehrsuntersuchung Einzelhandelansiedelung ®
Stadt:|Jestetten @
Knotenpunkt:|B27/ K6582 ® ® ¢
Variante:|Planfall ® e
Zeitabschnitt: |Werktagnachmittag (Spitzenstunde spat) ®
Kennwerte:| t, [s] = 120 T[h]=1,0 5 [%] = 95 Bearbeiter: ba, Nsu
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Shom q m tg te C X fiz_ £ tw Ls | Wertung | QSV Tw_
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] [[s/Kfz]| [s] [[Kfz/h]] [] [-] [s] [m] | [ja/nein] | [] (h]
Zufahrt Nord (B27 HauptstraRe)
11 K1 G 660 22,0 1,8 92 1.511 | 0,437 | 1,100 6 78
12 K1 L 109 3,6 2,1 19 289 | 0,377 | 1,100 49 41
Zufahrt Ost (K6582 Volkenbachstrafie)
31 K3 R 103 3,4 2.3 19 260 | 0,396 | 1,100 50 40
32 K3 L 111 3,7 2,3 20 273 | 0,406 | 1,100 | 49 42
Zufahrt Siid (B27 Waldshuter Strafe)
41 K4 R, G 822 27,4 2,0 69 1.043 | 0,788 | 1,100 30 200 ja B 6,79
Zufahrt Nord (B27 HauptstraBe) - Kurzer Aufstellstreifen
11+12 |K1 G, L 769 25,6 1.171 | 0,656 | 1,100 19 154 ja A 4,07
Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstraBBe) - Kurzer Aufstellstreifen
31+32 |K3 R, L 214 7,1 370 | 0,579 | 1,100 49 70 ja C 2,90
Summe: | 1.805 gew. Mittel: | 0,707 27,5 max. QSV: C 13,77
FuRganger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitit
Strom- g Grad tw'ﬂ.’! Furten| QSV [f,.... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]| [] [\ Stauraumlinge
F1 70 0 107 1 & m... mittlere Eintreffenszahl




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Verkehrsuntersuchung Einzelhandelansiedelung @
Stadt:|Jestetten @
Knotenpunkt:|B27/ K6582 @ ® gevas
Variante:| Planfall ® o
Zeitabschnitt:|Samstagvormittag (Spitzenstunde friih) =]
Kennwerte:| t, [s] = 120 T[h]=1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: ba, Nsu
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m ts t: C X fiz_ £s tw Lg Wertung | QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]| [-] [-] [s] [m] | [ja/nein] [-] [h]
Zufahrt Nord (B27 HauptstraRe)
11 K1 G 655 21,8 1,8 92 1.533 | 0,427 | 1,100 6 76
12 K1 L 122 4,1 2,1 24 364 | 0,335 1,100 43 42
Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstraRe)
31 K3 R 147 4,9 2,3 24 325 | 0,452 | 1,100 47 51
32 K3 L 158 53 2,3 21 285 | 0,555 | 1,100 54 58
Zufahrt Siid (B27 Waldshuter StrafRe)
41 K4 R, G 763 25,4 2,0 63 973 | 0,784 | 1,100 33 190 ja B 7,05
Zufahrt Nord (B27 HauptstraRRe) - Kurzer Aufstellstreifen
11+12 (K1 G, L 777 25,9 1.237 | 0,628 | 1,100 16 144 ja A 3,53
Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstrafRe) - Kurzer Aufstellstreifen
31432 [Kk3 R,L | 305 | 10,2 385 | 0,792 | 1,100 | 69 110 ja D 5,82
Summe: | 1.845 gew. Mittel: | 0,720 32,0 max. QSV: D | 16,40
FuRganger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org. Qrad | twmax | Furten| QSV |f,... Instationarititsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [Ratﬂh] [S-]_ Anz. [[]| [] [is-Stauraumlinge
If1 70 0 107 1 F m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
tg... Zeitbedarfswert
t... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty... mittlere Wartezeit
Tw..Wartezeit Untersuchungszeitraum
q... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
IR, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
... Auslastungsgrad




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Verkehrsuntersuchung Einzelhandelansiedelung &
Stadt:|Jestetten -]
Knotenpunkt:|B27/ K6582 ® @ O
Variante: | Planfall e
Zeitabschnitt: [Samstagnachmittag (Spitzenstunde spat) 2
Kennwerte:| t, [s] = 100 T[h]= 1,0 S [%] = 95 Bearbeiter: ba, Nsu

Kfz-Verkehrsstrome

FS- SG- St q m ty te C X fin, £ tw Ls | Wertung | QSV Tw
Bez. |[Bez. [Kfz/h]| [Kfz] | [s/Kfz]| [s] |I[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] | lia/nein] | [] [h]
Zufahrt Nord (B27 HauptstralRe)

11 K1 G 541 15,0 1,8 72 1.448 | 0,374 | 1,100 6 61

12 K1 L 93 2,6 2,0 14 264 | 0,352 | 1,100 42 32

Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstrafRe)

31 K3 R 112 3,1 2,3 14 234 | 0,478 | 1,100 47 39

32 K3 L 167 4,6 2,3 20 328 | 0,509 | 1,100 42 50

Zufahrt Siid (B27 Waldshuter Strafle)

41 K4 R, G 625 17,4 2,0 56 1.040 | 0,601 | 1,100 17 110 ja A 3,02

Zufahrt Nord (B27 HauptstraRe) - Kurzer Aufstellstreifen

11+12 |K1 G, L 634 | 17,6 1.128 1 0,562 | 1,100 | 16 106 ja A 2,77

Zufahrt Ost (K6582 VolkenbachstraBe) - Kurzer Aufstellstreifen

31432 |K3 R L 279 7.8 423 | 0,660 | 1,100 43 78 ja C 3,35
Summe: | 1.538 gew. Mittel: | 0,596 21,4 max. QSV: C 9,13
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C... Kapazitat
Strom- g Qrad | twmax | Furten| QSV [f.... Instationarititsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]] [-] IL.... Stauraumlinge
| [31 70 0 87 1 F m... mittlere Eintreffenszahl

T... Untersuchungszeitraum
Jte... Zeitbedarfswert

It;.,. Geschaltete Freigabezeit
Itu... Umlaufzeit

It..... mittlere Wartezeit

Tw...Wartezeit Untersuchungszeitraum

q... Verkehrsstarke

JQSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung

x... Auslastungsgrad




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 19

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K4: B27 / Randenweg

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: JEST-Lidl1

a
B27 West e J— e &
i ’ B27 Ost Knotenpunkt: B27 Randenweg
—_—
Verkehrsdaten: Datum: APF Werkiag Plantng

Uhrzeit: Sph Frih

Randenweg -5 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 980 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [ Po
4 2 (1) 1800 1,000 1800 0,203
3 (1 0 1600 1,000 1600 0,049 -
. 4 (3) 832 363 1,000 352 0,263
6 (2) 390 745 1,000 745 0,028 -
c 7 (2) 428 790 1,000 790 0,030 0,970
8 (1) --- 1800 1,000 1800 0,240 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi feei Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] & [Pkw-E/h] [Fzh] & [Fz/h] 5] Qsv
A 2 351 1,040 1800 1731 0,203 1380 0,0 A
3 77 1,027 1600 15658 0,049 1481 0.0 A
B 4 89 1,039 352 339 0,263 250 14,4 B
6 21 1,000 745 745 0,028 724 5,0 A
c 7 23 1,030 790 766 0,030 743 4.8 A
8 419 1,032 1800 1745 0,240 1326 0,0 A
2+3 428 1,038 1761 1697 0,252 1269 0,0 A
B 4+6 110 1,032 390 378 0,291 268 13,4 B
7+8 -
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Oz feei C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 428 1,038 1697 95 1,01 13
B 4+6 110 1,032 378 95 1,22 13
c 7 23 1,030 766 95 0,09 7
8 419 1,032 1745 95 0,95 7

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 West
2 —y
A—
Randenweg E5
Knotenverkehrsstérke:

s Projekt / Stadt:

T
B27 Ost Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:

1347 Fz/h

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

JEST-Lidi1
AC
B27

Datum: APF Werktag

Uhrzeit: Sph Spéat

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

A\

/B

Randenweg

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom i G, faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,340
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,045
B 4 (3) 1195 221 1,000 202 0,375
6 (2) 638 550 1,000 550 0,076 —
¢ 7 (2) 674 597 1,000 597 0,088 0912
8 (1) 1800 1,000 1800 0,287
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gezj foe; Cre C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
& 2 6802 1,015 1800 1773 0,340 1171 0,0 A
3 72 1,000 1600 1600 0,045 1528 00 A
B 4 75 1,009 202 200 0,375 125 28,7 C
6 41 1,017 550 541 0,076 500 72 A
c 7 52 1,013 597 589 0,088 537 6,7 A
8 505 1,022 1800 1761 0,287 1256 0,0 A
A 2+3 674 1,014 1777 1753 0,385 1079 0,0 A
B 4+6 116 1,012 260 257 0,451 141 254 C
C 7+8 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez ges c
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom Arzi foe; C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 674 1,014 1753 95 1,86 13
5 4+6 116 1,012 257 95 2,38 19
c 7 52 1,013 589 95 0,29 7
8 505 1,022 1761 95 1,20 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

8 Projekt / Stadt:

827 West ‘_ :
§ > B27 Ost Knotenpunkt:

—
Verkehrsdaten:
Randenweg 46 Verkehrsregelung:
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1275 Fz/h

JEST-Lidi1
A-C /B
B27 Randenweg

Datum: APF Samsta
Uhrzeit: Sph Friih

v

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe: D

Planung

Zufahrt B:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstrome |  Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceeji grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,273 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,061 —
B 4 (3) 1045 271 1,000 250 0,523 —
6 (2) 535 624 1,000 624 0,082
c 7 (2) 583 662 1,000 662 0,077 0,923
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,257 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9rzi fog; Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] M [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 487 1,009 1800 1785 0,273 1298 0,0 A
3 96 1015 1600 1577 0,061 1481 0,0 A
5 4 131 1,000 250 250 0,523 119 29,9 [
6 51 1,000 624 624 0,082 573 6,3 A
c 7 51 1,000 662 662 0,077 611 59 A
8 459 1.008 1800 1786 0,257 1327 0.0 A
2+3 583 1,010 1764 1747 0,334 1164 0,0 A
B 446 182 1,000 301 301 0,605 119 29.8 C
7+8 — -— — -- — — - -
erreichbare Qualititsstufe (ZIS\.'FZ‘Les Cc
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz, frei C; S Ng Staulénge
[Fz/h] Il [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 243 583 1,010 1747 85 1,50 13
B 446 182 1,000 301 95 4,28 30
c 7 51 1,000 662 95 0,25 8
8 459 1,008 1786 95 1,03 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 West
2—’
3ﬂ
Randenweg a6
Knotenverkehrsstarke:

8
7
B27 Ost Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:
Verkehrsregelung:
Zielvorgaben:
1176 Fz/h

Projekt / Stadt: JEST-Lidi1

A-C
B27

Datum: APF Samstay

Uhrzeit: Sph Spét

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Randenweg

Planung

45 s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazititen der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G faktor f Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,261
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,054 -
8 4 (3) 968 301 1,000 283 0,383
6 (2) 508 845 1,000 645 0,091
o 7 (2) 550 687 1,000 687 0,062 0,938
8 (1) -- 1800 1,000 1800 0,233 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fee; Creji G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
A 2 465 1,011 1800 1781 0,261 1316 0,0 A
3 85 1,016 1600 1574 0,054 1489 0,0 A
B 4 107 1,013 283 279 0,383 172 20,9 Cc
6 59 1,000 645 645 0,091 586 6,1 A
c 7 42 1,017 887 676 0,062 634 5.7 A
8 418 1,005 1800 1791 0,233 1373 0.0 A
A 243 550 1,011 1766 1746 0,315 1196 0,0 A
B 446 166 1,008 353 350 0475 184 19,5 B
c 78
erreichbare Qualititsstufe QSVez s [
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitél -
Zufahrt | Strom AFz.i foe,s C; S Ng Staulénge
[FZ/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 243 550 1,011 1746 95 137 13
B 446 166 1,008 350 95 2,83 19
o 7 42 1,017 676 95 0,20 7
8 418 1,005 1791 85 0.1 7

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 20

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K5: B27 / Zufahrt BV-Aldi

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

¢ g Projekt / Stadt: JEST-Lid!1
B27 Ost 7 A-C /B
;—P e B27 West Knotenpunkt: 827 Zufahrt Aldi
—_—a
Verkehrsdaten: Datum: APF Werktag Planung

Uhrzeit: Sph Frih

Zufahrt Aldi - Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 71067 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome

Hauptstréme |  Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Ceres grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] M Po
N 2 (1) 1800 1,000 1800 0,284
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012 =
B 4 (3) 9291 292 1,000 265 0,072 -
6 (2) 505 648 1,000 648 0,074 -

c 7 (2) 514 716 1,000 718 0,092 0,908
8 (1) —- 1800 1,000 1800 0,238 —

Qualitit der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez fre,i Ceej c; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 495 1,033 1800 1743 0,284 1248 0,0 A
3 19 1,000 1600 1600 0,012 1581 0,0 A
B 4 19 1,000 265 265 0,072 246 14,6 B
6 48 1,000 648 648 0,074 600 6,0 A
c 7 66 1,000 716 716 0,092 650 55 A
8 420 1,018 1800 1768 0,238 1348 0,0 A
A 2+3 514 1,031 1792 1738 0,296 1224 0.0 A
B 4+6 67 1,000 460 460 0,146 393 9,2 A
C 7+8 - — —- --- — — -—- -
erreichbare Qualititsstufe QSVez g5 B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez frei C S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 514 1,031 1738 95 1,26 13
B 4+6 67 1,000 460 95 0,51 6
c 7 66 1,000 716 95 0,30 6
8 420 1,018 1768 95 0,93 7

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

8 Projekt / Stadt

B27 Ost N 7
g_’ B27 West Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:

Zufahrt Aldi = ¢

Knotenverkehrsstarke:

1372 Fz/h

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

: JEST-Lidl1
A-C
B27

Datum: APF Werktag

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B:

Vv

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

B
Zufahrt Aldi

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazititen der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Ui G faktor f, Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po
2 1800 1,000 1800 0,349
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,017 g2
B 4 (3) 1301 191 1,000 176 0,068 .
6 (2) 631 555 1,000 555 0,083 -
c 7 (2) 644 617 1,000 617 0,079 0,921
8 (1) et 1800 1,000 1800 0,349 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9rzi fee;i Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-Efh] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 618 1,017 1800 1770 0,349 1152 0,0 A
3 26 1,027 1600 1558 0,017 1532 0,0 A
5 4 12 1,000 176 176 0,068 164 21,9 [
6 46 1,000 555 555 0,083 509 7.1 A
c 7 49 1,000 617 617 0,079 568 6,3 A
8 621 1,011 1800 1780 0,349 1159 0,0 A
A 2+3 644 1,017 1791 1760 0,366 1116 0,0 A
B 4+6 58 1,000 384 384 0,151 326 11,0 B
C 7+8 - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ‘gis Cc
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitél ~
Zufahrt [ Strom Qe foes C; s Ns Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F7] [m]
A 2+3 644 1,017 1760 95 1,72 13
B 4+6 58 1,000 384 95 0,53 6
c 7 49 1,000 617 95 0,26 6
8 621 1,011 1780 95 1,60 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 Ost
——
"

Zufahrt Aldi ;¢

Knotenverkehrsstarke:

1421 Fz/h

7

B27 West Knotenpunkt;

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Projekt / Stadt:

JEST-Lidl1
A-C
B27

Datum: APF Samsta
Uhrzeit: Sph Friih

Zufahrt B:

v

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

/B
Zufahrt Aldi

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme

Hauptstréme Grundkap. Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cpe grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Efh] 8] [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,329
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 —-
g 4 (3) 1296 193 1,000 162 0,080 -
6 (2) 601 576 1,000 576 0,175 -
c 7 (2) 612 640 1,000 640 0,158 0,842
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,333 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitédt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fogi Cee;i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] Is] Qsv
A 2 589 1,006 1800 1789 0,329 1200 0,0 A
3 23 1,000 1600 1600 0,014 1577 0,0 A
8 4 13 1,000 162 162 0,080 149 24,1 C
6 101 1,000 576 576 0,175 475 786 A
c 7 101 1,000 640 640 0,158 539 8,7 A
8 594 1,009 1800 1783 0,333 1189 0,0 A
A 2+3 612 1,006 1792 1781 0,344 1169 0,0 A
B 4+6 114 1,000 446 446 0,255 332 10,8 B
Cc 7+8 - ---
erreichbare Qualitidtsstufe QSVrz ges C
Stauraumbemessung - Abbiegestréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-) [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 612 1,006 1781 95 1,56 13
B 4+6 114 1,000 446 95 1,02 12
c 7 101 1,000 640 95 0,56 6
8 594 1,009 1783 95 1,49 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

B27 Ost —
——py A&
3 -_‘ BZ? West

Zufahrt Aldi

Knotenverkehrsstérke:

1339 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Projekt / Stadt: JEST-Lidi1

A-C

Knotenpunkt: B27

Datum: APF Samstag

Uhrzeit: Sph Spat

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,y
Qualitatsstufe:

v

/B
Zufahrt Aidi

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] M [Pkw-E/h] H Po
" 2 (1) 1800 1,000 1800 0,302 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 e
B 4 (3) 1222 213 1,000 182 0,071 --
6 (2) 548 614 1,000 614 0,156 -
c 7(2) 556 683 1,000 683 0,145 0,855
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,323 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi foe s Cere; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) - [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] s Qsv
A 2 540 1,008 1800 1788 0,302 1248 0,0 A
3 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0.0 A
. 4 13 1,000 182 182 0,071 169 21,3 C
6 96 1,000 614 614 0,156 518 6,9 A
c 7 99 1,000 683 683 0,145 584 6,2 A
8 575 1,010 1800 1783 0,323 1208 0,0 A
A 2+3 556 1,006 1794 1782 0312 1226 0,0 A
B 4+6 109 1,000 479 479 0,228 370 9,7 A
G 748 = i
erreichbare Qualititsstufe QSVrz ges [
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Az foe; C; S Ng Staulange
[Fz/h] -] [F2/h] [%] [Fz] [m]
% 243 556 1,006 1782 95 1,36 13
B 4+6 109 1,000 479 95 0,88 6
c 7 389 1,000 683 95 0,51 6
8 575 1,010 1783 95 1,42 13

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 21

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Planfall

K6: B27 / SaarstraRe

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Saarstr. Nord Projekt / Stadt: Jest-Lidi1
AC /B-D
Knotenpunkt: 827 Saarstr.
B27 West & —

v —s Verkehrsdaten: Datum: APF Werktag Analyse
 em— 7 Uhrzeit: Sph Frih
—_ * B27 Ost

Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: @
Saarstr. Sud
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1153 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome

Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qp,i G faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-Efn] [ [Pkw-E/h] [ Po p. bzw. p.
1.(2) 553 685 1,000 685 0,055 0,825 0,909
A 2 (1) 1800 1.000 1800 0,253 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000
4(4) 1031 254 1.000 202 0,015
B 5 (3) 1054 232 1,000 211 0,009 0,991 0,901
6 (2) 450 563 1.000 563 0,017 0,983
7 (2) 456 765 1,000 765 0,017 0,083 0,909
g 8 (1) 1800 1,000 1800 0,291 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,029 1,000
10 (4) 1031 254 1,000 225 0,098
D 11 (3) 1037 238 1,000 216 0,032 0,968 0.882
12 (2) 530 516 1,000 516 0,097 0,903
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez, forj Ceeji C grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] Bl [Fz/h] s] Qsyv
1 38 1,000 685 685 0,055 547 5.6 A
A 2 444 1,027 1800 1753 0,253 1308 0,0 A
3 12 1,058 1600 1512 0,008 1500 0,0 A
4 3 1,000 202 202 0,015 199 18,1 B
B 5 2 1,000 211 211 0,009 209 17,2 B
5 9 1,078 563 523 0,017 514 7.0 A
7 13 1,000 765 765 0,017 752 4.8 A
c 8 507 1,033 1800 1742 0,291 1235 0,0 A
9 46 1,000 1600 1600 0,029 1554 0,0 A
10 22 1,000 225 225 0,098 203 17.8 B
D 11 7 1,000 216 216 0,032 209 17.2 B
12 50 1,000 516 516 0,097 466 7.7 A
A 1+2+3 494 1,026 1800 1755 0,281 1261 29 A
B 4+5+6 14 1,050 354 337 0,042 323 11,1 B
o] 8+9 553 1,030 1782 1729 0,320 1176 0.0 A
D |1o0+11+12 79 1,000 348 348 0,227 269 13,4 B
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ,E B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Yrzi frei C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/n] [%] [Fz] [m]
A 14243 494 1,026 1755 95 1,17 13
B 445+6 14 1,050 337 95 013 7
c 7 13 1,000 765 95 0,05 8
5+9 553 1,030 1729 95 1,40 13
10+11+12 79 1.000 348 95 0,87 B8

GMAX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110 ~ ~ B
Saarstr. Nord Projekt / Stadt: Jest-Lidl1
A-C /B-D
Knotenpunkt: B27 Saarstr.
—
Ba7 e » * 4—: Verkehrsdaten: Datum: APF Werktag Analyse
b m— VS Unrzeit: Sph Spat
'3—‘ B27 Ost
k Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: @
Saarstr. Sud -
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1462 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qpii G; faktor f: Ceg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po Py b2w. p,
1(2) 682 591 1,000 591 0,062 0,904 0,873
A 2 (N - 1800 1,000 1800 0,342 1,000 e
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,012 1,000 -—
4 (4) 1332 173 1,000 133 0,023 —- =
B 5 (3) 1356 155 1,000 136 0,007 0,993 0,867
6 (2) 619 468 1,000 468 0,017 0,983 —
72 628 629 1,000 629 0,035 0,965 0,873
o3 8 (1) —- 1800 1,000 1800 0,358 1,000 -—
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,031 1,000 -—
10 (4) 1332 173 1,000 147 0,288 ! =
D 1.(3) 1341 158 1.000 138 0.022 0,978 0,856
12 (2) 658 448 1,000 448 0.099 0,901 ==
Qualitédt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi foe; Cre G grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fzih] s] Qsv
1 33 1,106 581 535 0,062 502 72 A
A 2 609 1,010 1800 1782 0,342 1173 0.0 A
=) 19 1.000 1600 1600 0,012 1581 0,0 A
4 3 1.000 133 133 0,023 130 276 C
B o 1 1,000 136 136 0,007 135 26,7 C
] 8 1,000 468 468 0,017 460 7.8 A
7 22 1.000 629 629 0.035 607 59 A
c 8 634 1,015 1800 1773 0,358 1139 0.0 A
9 48 1.029 1600 1555 0,031 1507 0,0 A
10 41 1.034 147 142 0,288 101 354 D
D 11 3 1,000 138 138 0,022 135 26.6 C
12 41 1.085 448 413 0.099 372 9.7 A
A 142+3 661 1.015 1800 1774 0.373 1113 32 A
B 4+5+6 12 1,000 256 256 0,047 244 14.8 B
[*) §+9 662 1,016 1784 1755 0,389 1073 0.0 A
D 10+11+12 85 1.058 220 208 0,409 123 29,1 C
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ-EE D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Qrzi foei Ci S Ng Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%) [FZ] [m]
A 1+2+3 661 1.015 1774 95 1,77 13
B 4+5+6 12 1,000 256 95 0,15 6
c 7 22 1,000 629 95 011 3]
§+9 682 1,016 1755 95 1,90 13
D 10+11+12 85 1,058 208 95 2,01 20




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A ’

Forschung / Beratung / Umsetzung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110 B B ~
Saarstr. Nord Projekt / Stadt: Jest-Lid/1
A-C /B-D
Knotenpunkt: B27 Saarstr.
——
B27 West ¥ & 4—: Verkehrsdaten: Datum: APF Samstag Analyse
—_ ! Uhrzeit: Sph Fraih
3 — R B27 Ost
Verkehrsregelung: Zufahrt B: @
Zufahrt D: @
Saarstr. Siid __4
L Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1558 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qp,i Gi faktor f; Cegi grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fzih] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [-] Py py bzw. p;
1(2) 688 587 1,000 587 0,097 0,846 0,806
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,348 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 1,000
4 (4) 1374 164 1,000 105 0,067
B 5 (3) 1413 144 1,000 116 0,017 0,983 0.795
6 (2) 639 458 1,000 458 0,026 0,974
7.(2) 654 610 1,000 610 0,048 0,052 0.806
¢ 8 (1) 1800 1,000 1800 0,340 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0.050 1,000
10_(4) 1374 184 1,000 127 0,252
D 11 (3) 1389 148 1,000 120 0,075 0,925 0.757
12 (2) 649 453 1,000 453 0,152 0.848
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Az fre Cre; o grad x; reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h) [5] Qsv
1 57 1,000 587 587 0,097 530 68 A
A 2 624 1,007 1800 1788 0.348 1164 0.0 A
3 30 1,000 1600 1600 0,018 1570 0,0 A
4 7 1,000 105 105 0,067 98 36.7 D
B 5 2 1,000 116 118 0,017 114 31,6 D
5 12 1,000 458 458 0,026 446 8,1 A
7 29 1,000 610 610 0,048 581 62 A
c 8 609 1,006 1800 1790 0,340 1181 00 A
9 79 1,009 1600 1586 0,050 1507 0,0 A
10 32 1,000 127 127 0,252 95 378 D
D 11 g 1,000 120 120 0,075 111 324 D
12 68 1,010 453 443 0,152 381 9,5 A
A 1+2+3 711 1,006 1800 1789 0,397 1078 33 A
B 4+5+6 21 1,000 191 191 0,110 170 212 C
[ 3+9 688 1,008 1774 1764 0,390 1076 00 A
D 10+11+12 109 1,006 229 228 0,479 119 30,1 D
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe; g D
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qezi fee G s Ng Staulange
[Fz/h] il [Fz/h) %] [F2] [m]
A 1+2+43 711 1,008 1789 95 1.87 13
B 4+5+6 21 1,000 191 95 0,37 6
c 7 29 1,000 610 95 0.15 6
8+9 688 1,006 1764 95 1,91 13
p [|ferfrer2 109 1,006 228 95 2,84 19




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1

B27 West
1

—
A

Saarstr. Sid

Knotenverkehrastarke:

1

4588

1 Saarstr. Nord

Yw____,
—

7

B2T Ost

1483 Fzh

Projekt | Stadt: Jesi-Lidl?
A-C IB-0
Knotenpunkt: 527 Esarsfr.

Verkehradaten: Datum: APF Samatag  Analyse
Unezeit: Sph Spat

Verkehreragelung: Zutahet B: @,

Zudahrt B: @

Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit tw = 45 &
Oualitatsstufe: D

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptsinime Grundkap. | Abminderungs. Kapazitai Aursiashungs slamdfreer staufreier
Zufaht | Swom W] G, Faitor Ceg grad x; Zustand Zustand
{Rang) [Fz' [PreEdh] I [Piow-Eh] I-] Fa P Bz
113 B4 618 1,000 616 0,073 0,887 0,854
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,333 1,000
3 (1) 1] 1600 1,000 1600 0,025 1,000
4 (4] 1232 182 1,000 128 0,084
B 5 (3] 1527 181 1,000 138 0007 0,843 0,848
B (2 E14 4M 1,000 4M 0,032 0,568
T2 B34 625 1,000 626 0,037 0,863 0,854
c L] 1800 1,000 1800 0,521 1,000
g (1) [i] 1600 1,000 1600 0,048 1,000
10 {4 1242 182 1,000 150 0,252
D 11 03 1512 188 1.000 141 0,050 0,850 0818
12 {3 E11 472 1,000 472 0,140 0,860
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeugs Fakloren Kapazisl Kapazital Aursiashungs K aparntits rittere Cuaktals
Zufahri | Strom Gz Fox Cox ] grad & reserve By Warlezsit w stufe
[Faih H [Prew-Ert) [Fzhi) [ [Fiti] ] osv
1 44 1,018 L E] 06 0,073 S8z 6.4 A
A 2 = 1,008 1800 1785 0,333 1181 o0 )
3 40 1,018 1800 1572 0,025 1532 0,0 &
[ 0 1,070 128 120 . 0Ad 110 128 D
B 5 1 1,000 138 138 0,007 137 26,3 c
] 15 1,000 471 471 0,052 456 7.9 A
T 3 1,000 625 65 0,037 602 B0 A&
c a E75 1,008 1800 1788 0321 1214 0.0 A
a T 1,030 1600 1554 046 1483 0,0 A
10 a7 1,019 180 147 0,252 110 2.8 D
i] 11 7 1,000 141 141 0,050 134 5,5 c
12 B 1,000 472 472 0,140 406 B9 A
A 14243 E78 1,009 1800 1783 0,380 1108 33 A
B 4+5+6 26 1,027 218 212 0,123 186 194 B
c B+3 5] 1,009 177 1780 0367 1114 0.0 A
] 10+11+12 110 1,006 281 249 a4 138 25,8 c
erreichbare Qualitdtsstule Q5Vez g D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Fakioren Kapariai
Zufah | Swom Bz fre L= 5 Hs Slauddnge
[F=h] H [Faih] [ [Fz] ]
A T+243 ETH 1,008 1T a5 1.83 13
B A58 k) 1,027 212 a5 0,42 T
c T X3 1,800 G625 a5 0,11 &
B+9 B4 1,009 1780 95 1.73 13
171+12 17 1,006 245 a5 2.25 18

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Anhang 22 Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafRgebenden Spitzenstunde

K1: B 27 / Zufahrt BV-LidI



e e Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMASX

maRgebende Spitzenstunde:
Samstag vormittags: 11:15-12:15 Uhr

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Anhang 23 Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafgebenden Spitzenstunde

K2: B 27 / Abzweig Bahniiberfiihrung
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GMALX

maRgebende Spitzenstunde:
Werktag nachmittags: 16:30-17:30 Uhr

Forschung / Beratung / Umsetzung
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Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten G M A '

Forschung / Beratung / Umsetzung

Anhang 24 Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafgebenden Spitzenstunde

K3: B 27 / VolkenbachstraRe



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung

mafRgebende Spitzenstunde:
Samstag vormittags: 11:45-12:45 Uhr




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 25

Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafgebenden Spitzenstunde

K4: B 27 / Randenweg

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

GMALX

Forschung / Beratung / Umsetzung
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erreichbareQSV: C

Google Earth



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 26 Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafRgebenden Spitzenstunde

K5: B 27 / Zufahrt Aldi

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

v

| maRgebende Spitzenstunde:
i Samstagvormittags:11:15-12:15 Uhr

GMALX

Forschung / Beratung / Umsetzung




Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

Anhang 27

Ubersicht Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung der
mafRgebenden Spitzenstunde

K6: B 27 / SaarstraRe

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung



Auswirkungsanalyse Lidl-Lebensmitteldiscounter und Fachmarkte in Jestetten

maRgebende Spitzenstunde:
Samstag vormittags: 11:15-12:15 Uhr

GMASX

Forschung / Beratung / Umsetzung






