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reichend?
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1. Fragestellung

Aktuell sind 143 Stellplatze [2] fur die Einzelhandelsansiedelung vorgesehen. Ob diese fiir die ge-
plante Stellplatzkapazitat ausreicht, wird Gber zwei Verfahren geprift:

¢ Die Gemeinde Jestetten hat bisher keine Stellplatzsatzung aufgestellt. Allerdings sind im An-
hang der Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, kurz EAR 05 [3], Richtzahlen
und Orientierungswerte zur Dimensionierung von Parkplatzen hinterlegt.

e Die Stellplatzkapazitat kann auch iber den Stellplatzwechsel zur maligeblichen Spitzenstunde
plausibiliert werden. Dieser Wechsel ergibt sich aus der Anzahl Einfahrten auf den Lidl-Park-
platz [1] und den festgelegten 143 Stellplatzen.

2. Dimensionierung des Parkplatzes gemafR3 EAR 05

»Tabelle B-1: Pkw-Stellplatzrichtzahlen” der EAR 05 gibt flr die Verkehrsquelle , Verkaufsstatte” fol-
gende notwendige Stellplatzanzahl an [3]:
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e Liden, Geschiftshiuser: 1 Stellplatz je 30 bis 40 m? Verkaufsnutzflache

e Geschiftshduser mit geringem Besucherverkehr: 1 Stellplatz je 50 Verkaufsnutzflache
= trifft nicht zu, da ein Discounter einen hohen Besucherverkehr aufweist

e GroRflichige Einzelhandelsbetriebe auRerhalb von Kerngebieten: 1 Stellplatz je 10 bis 20 m?
Verkaufsnutzflache
= trifft nicht zu, da kein groRflichiger Einzelhandelsbetrieb vorgesehen ist

Der Lidl und der Denn’s Biomarkt weisen beide knapp 800 m? Verkaufsfliche auf. Der Fressnapf ist
mit knapp 600 m? etwas kleiner als die beiden anderen Laden. Inkl. Imbiss sollen ca. 2.200 m? Ver-
kaufsflache am geplanten Standort gebaut werden [1].

Gemal EAR 05 waren somit 55 bis 74 Stellplatze notwendig. Die Planung mit 143 Stellplatzen liegt
demnach deutlich tiber den erforderlichen Stellplatzen gemal den EAR 05 [3].

143 Stellplatze entsprechen ungefihr 1 Stellplatz je 15 m? Verkaufsflache, was genau den Mittelwert
von ,groRflachigen Einzelhandelsbetrieben aulRerhalb von Kerngebieten” entspricht. Unter Berick-
sichtigung der Vorgaben der EAR beruht die Parkplatzdimensionierung des geplanten Einzelhandels-
vorhaben daher eher auf einem konservativen Ansatz.

3. Dimensionierung des Parkplatzes gemaRl dem Stellplatzwechsel

Fiir den Analyse-Planfall wurden fir die Leistungsfahigkeitsprifung jeweils Bemessungsverkehre fiir
zwei malgebliche Spitzenstunden werktags und samstags ermittelt [1]. Die folgende Tabelle beinhal-
tet die Verkehrsbelastungen der ein- bzw. ausfahrenden Kfz des geplanten Parkplatzes wahrenden
den Spitzenstundenzeitrdumen werktags und samstags.

Tag Spitzenstunde Verkehrsbelastung
werktags vormittags 135 Kfz/h
werktags nachmittags 111 Kfz/h
samstags vormittags 183 Kfz/h
samstags nachmittags 167 Kfz/h

Tabelle 1  Einfahrende bzw. ausfahrende Kfz zum Bauvorhaben wéhrend den mafgebli-
chen Spitzenstunden werktags und samstags

Aus Tabelle 1 geht hervor, dass die Verkehrsbelastungen an der Lidl-Zufahrt am Samstagvormittag
mit 183 ein- bzw. ausfahrenden Kfz je Stunde am hochsten sind.
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Als Grundlage der stiindlichen Einfahrts- und Ausfahrtsbelastungen des Parkplatzes dient eine Tages-
ganglinie an der Zufahrt zur Einzelhandelsansiedlung westlich des Bauvorhabens. Die Nutzungen an
beiden Zufahrten sind vergleichbar, weshalb die Verteilung des taglichen Neuverkehrs des Bauvorha-
bens im Tagesverlauf auf dieser Ganglinie basiert. GemaR dieser Tagesganglinie unterstellen die Be-
messungsverkehre am Knotenpunkt B27 / Lidl-Zufahrt bereits die maximale Spitzenstundenbelastung
am Querschnitt der Lidl-Zufahrt.

Der maximale Stellplatzwechsel lasst sich somit aus der Division der 183 Pkw je Stunde und den ge-
planten 143 Stellplatzen ermitteln. Hieraus ergibt sich ein Stellplatzwechsel von 1,28 Pkw je Stunde
und Stellplatz. D.h. innerhalb der maligeblichen Stunde wird in etwa jeder 4te Stellplatz doppelt be-
legt. Fiir das geplante Einzelhandelsvorhaben ist dies eine realistische GroSenordnung, da die meis-
ten Kunden moglichst schnell Ihren Lebensmitteleinkauf erledigen.

4. Fazit

Sowohl die Parkplatzdimensionierung nach der EAR 05 [3] wie auch die Plausibilisierung des geplan-
ten Parkraumangebots mit der maRgebenden Spitzenstunden ergibt, dass die Planung des Einzelhan-
delsvorhabens in Jestetten ausreichende Stellplatze aufweist.
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